Проект
ЗАКОН УКРАЇНИ
Про автомобільний транспорт
Цей закон встановлює правові основи державного регулювання з метою задоволення потреб суспільства і економіки у перевезенні пасажирів та вантажів, створення умов добросовісної конкуренції, безпеки перевезень, ефективного споживання ресурсів.
Розділ I 
ЗАГАЛЬНІ ПОЛОЖЕННЯ


Стаття 1. Терміни та визначення понять

1. У цьому Законі наведені терміни і поняття вживаються в такому значенні: 

1) автобус – колісний транспортний засіб, який за своєю конструкцією та обладнанням призначений для перевезення пасажирів з кількістю місць для сидіння більше ніж дев'ять з місцем водія включно; 

2) автобусний маршрут – шлях проходження автобуса між початковим та кінцевим пунктами із визначеними зупинками на дорозі для посадки (висадки) пасажирів; 

3) автобусний маршрут міжміський – автобусний маршрут, що з'єднує населені пункти, і протяжність якого перевищує 50 км;

4) автобусний маршрут міжнародний – автобусний маршрут, який перетинає державний кордон і має за межами України зупинку, передбачену розкладом руху автобуса, затвердженим організатором перевезень;

5) автобусний маршрут міжобласний – приміський чи міжміський автобусний маршрут, який виходить за межі території Автономної Республіки Крим чи області і має за межами цієї території зупинку, передбачену розкладом руху автобуса, затвердженим відповідним організатором перевезень;

6) автобусний маршрут міський – автобусний маршрут, який не виходить за межі території населеного пункту;
7) автобусний маршрут приміський – автобусний маршрут, що виходить за межі населеного пункту і протяжність якого не перевищує 50 км;
8) автомобіль – колісний транспортний засіб, який урухомлює джерело енергії, що встановлене на цьому транспортному засобі, має не менше чотирьох коліс;
9) автомобільний транспорт – галузь транспорту, яка забезпечує задоволення потреб населення та суспільного виробництва у перевезеннях пасажирів та (або) вантажів  автомобільними транспортними засобами;

10) автомобіль вантажний – автомобіль, який за своєю конструкцією та обладнанням призначений для перевезення вантажів; 

11) автомобіль легковий – автомобіль, який за своєю конструкцією та обладнанням призначений для перевезення пасажирів з кількістю місць для сидіння не більше ніж дев'ять з місцем водія включно; 

12) автомобільний перевізник – юридична особа – суб’єкт господарювання, або фізична особа-підприємець, яка надає послуги з перевезень пасажирів та (або) вантажів автомобільними транспортними засобами;
13) автопавільйон – споруда на автобусній зупинці для короткочасного перебування пасажирів;
14) автостанція – об’єкт інфраструктури автомобільного транспорту, який включає персонал та комплекс споруд, будівель, автомобільних стоянок та шляхів для прийняття, відправлення, управління рухом автобусів та обслуговування пасажирів;

15) автостанційний збір – плата за надання обов'язкових послуг автостанціями, що справляється з осіб, які придбавають квитки чи оформлюють пільговий проїзд автобусами приміських, міжміських та міжнародних автобусних маршрутів загального користування і включається до вартості квитка;
16) автотранспортне підприємство − підприємство, яке забезпечує перевезення пасажирів та (або) вантажів і утримання автомобільних транспортних засобів;
17) атестація автостанцій – обстеження автостанцій на відповідність встановленим вимогам до автостанцій відповідного класу з видачею свідоцтва про атестацію автостанції; 
18) безпечність технічного стану – відповідність транспортного засобу вимогам, встановленим до його конструкції та експлуатаційних характеристик, згідно із законодавством та інформаційним забезпеченням від виробника; 

19) вантажні перевезення – перевезення вантажів автомобільними транспортними засобами;

20) виконавець технічного обслуговування і ремонту колісних транспортних засобів, їх систем, частин (виконавець) — суб’єкт господарювання, який відповідає встановленим вимогам та надає послуги з технічного обслуговування і ремонту колісних транспортних засобів, їх складових частин (систем);

авторизований виконавець — виконавець, що уповноважений виробником транспортних засобів, їх частин (систем) надавати послуги з технічного обслуговування і ремонтування колісних транспортних засобів, їх частин (систем) на підприємствах технічного сервісу, які уповноважені зазначеним виробником, а також може виконувати функції неавторизованого виконавця;

неавторизований виконавець — виконавець, що надає послуги з технічного обслуговування і ремонтування колісних транспортних засобів, їх частин (систем) на підприємствах технічного сервісу, які не уповноважені виробником колісних транспортних засобів, їх частин (систем);
21) виробнича база – це  об’єкт інфраструктури автомобільного транспорту, який включає персонал  (водіїв, механіків, фахівців з безпеки руху та безпеки праці, медичних працівників) та комплекс споруд, сукупність колісних транспортних засобів, території для їх зберігання під охороною, приміщень, обладнання, необхідних  для виконання процесів надання послуг з перевезень, підтримки технічного санітарного стану та підготовки транспортних засобів до виїзду на маршрут;

22) внутрішні перевезення – перевезення пасажирів та (або) вантажів територією України без перетину державного кордону України;
23) водій транспортного засобу (далі – водій) – особа, яка керує транспортним засобом і має посвідчення водія транспортного засобу. Водієм також є особа, яка навчає керуванню транспортним засобом, перебуваючи безпосередньо в транспортному засобі та має посвідчення водія транспортного засобу;

24) графік руху – документ, що містить дані про час відправлення певного автобуса в рейс, що здійснює перевезення пасажирів на маршруті, з початкової зупинки маршруту, прибуття, час стоянки, відправлення послідовно з кожної наступної зупинки з визначенням їх назви, місця розташування на міжміських маршрутах та відстані від початкової зупинки та відправлення з кінцевої зупинки у зворотному напрямку із зазначенням таких же показників;
25) диспетчерський контроль – контроль перевізника, організатора перевезень, центрального органу виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті за роботою автобусів при перевезенні пасажирів шляхом збору інформації за допомогою супутникової та (або) стільникової системи обміну інформацією, аналізування інформації та визначення відповідності параметрів фактичного руху до запланованих та (або) передбачених угодою з замовником;

26) дозвіл на здійснення міжнародних перевезень автомобільним транспортом – документ, що видається компетентним органом договірної сторони для виконання перевезень територією цієї договірної сторони, транспортним засобом, зареєстрованим в іншій договірній стороні, зокрема, з метою транзитного перевезення;
27) дозвіл на участь у дорожньому русі транспортних засобів, вагові або габаритні параметри яких перевищують  нормативні – документ, який дає право на проїзд великовагового та (або) великогабаритного транспортного засобу певним маршрутом;
28) документи на вантаж – документи, необхідні для здійснення внутрішніх (товарно-транспортна накладна) чи міжнародних (міжнародна товарно-транспортна накладна CMR) перевезень вантажів автомобільним транспортом або інші документи, що підтверджують завантаження автомобільного транспортного засобу;
29) експлуатаційний життєвий цикл транспортного засобу (його складника) — сукупність процесів застосування за призначенням, підтримування роботоздатності, енергоефективності, безпечності технічного стану транспортного засобу (його складника) для людей та довкілля, а також систематичного передавання на утилізування швидкозношуваних складників, експлуатаційних рідин у період від дати державної або відомчої реєстрації до дати передання його на утилізування;

30) замовник транспортних послуг – юридична або фізична особа, яка замовляє транспортні послуги з перевезення пасажирів та (або) вантажів;

31) запасна частина — частина, яка встановлюється на колісному транспортному засобі замість частин, які були на ньому встановлені до заміни;
32) зимовий сезон – період часу, який розпочинається датою досягнення природних умов, за яких впродовж семи діб утримується температура навколишнього природного середовища нижче ніж плюс 5 °С, але не пізніше 31 листопада, а закінчується датою досягнення природних умов, за яких впродовж семи діб утримується температура навколишнього природного середовища вище ніж плюс 5 °С, але не пізніше 31 березня;

33) зупинка автобуса – спеціально облаштована територія, що знаходиться на автобусному маршруті загального користування, для очікування автобуса, посадки і висадки пасажирів;
34) індивідуальна контрольна книжка водія – документ установленого зразка, що містить інформацію щодо перевірки технічного стану транспортного засобу та стану здоров’я водія перед виїздом на маршрут, а також про режим його праці і відпочинку;
35) інформаційне забезпечення від виробника колісного транспортного засобу (інформаційне забезпечення) — інформація, необхідна для ідентифікації, визначення технічного стану, ремонтування та обслуговування колісних транспортних засобів, їх частин (систем);
36) інфраструктура автомобільного транспорту – сукупність суб’єктів і рухомих і нерухомих об’єктів, за допомогою яких забезпечують ефективні й безпечні для життєдіяльності людей, довкілля та держави процеси перевезення пасажирів та (або) вантажів колісними транспортними засобами, також у комбінації їх із засобами інших видів транспорту;
37) каботажні перевезення – перевезення вантажу та (або) пасажирів автомобільним транспортним засобом, зареєстрованим на території іноземної держави, між двома пунктами, розташованими на території України, так само як і українським транспортним засобом по території іноземної держави;

38) квиток на проїзд пасажира, перевезення багажу – документ на паперовому, електронному, магнітному чи іншому інформаційному носії з відповідними реквізитами і змістом згідно із законодавством, який підтверджує факт укладення з пасажиром договору на перевезення і дозволяє проїзд та (або) перевезення багажу на регулярних автобусних маршрутах;
39) компетентний орган із забезпечення виконання міжнародних договорів у сфері автомобільного транспорту та безпеки колісних транспортних засобів – центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту (далі – компетентний орган);

40) конкурсний комітет – колегіальний орган, утворений організатором для підготування і проведення конкурсів на визначення на конкурсних засадах перевізника для здійснення перевезень на регулярних автобусних маршрутах загального користування;
41) користувач автотранспортних послуг – фізична чи юридична особа, яка користується послугами автомобільного транспорту для перевезення пасажирів та (або) вантажів за плату, чи користується послугами пасажирського автотранспорту в якості пасажира з оплатою послуг чи за правом безоплатного (пільгового) проїзду;
42) літній сезон − період часу впродовж календарного року у проміжок часу між датами кінця і початку зимового сезону;

43) ліцензійна картка транспортного засобу – документ, який містить реєстраційні дані ліцензії та транспортного засобу;
44) марковання (марковина) − нанесені на колісний транспортний засіб, його частину, а також на документацію з питань наданих послуг з технічного обслуговування і ремонту колісного транспортного засобу, його систем та частин знаки, які їх характеризують;
45) мережа автобусних маршрутів – сукупність затверджених відповідним організатором перевезень регулярних автобусних маршрутів загального користування на території адміністративної одиниці (Україна, Автономна Республіка Крим, область, район у області чи Автономній Республіці Крим, місто, селище) із зазначенням по кожному маршруту: назви, номеру, протяжності (км), кількості оборотних рейсів, часу виконання оборотного рейсу (годин, хвилин), назви початкових, кінцевих та проміжних пунктів через які пролягає маршрут, періодичності та сезонності функціонування маршруту, режимів руху автобусів на маршруті;

46) міжнародні перевезення – перевезення пасажирів та (або) вантажів з перетином державного кордону;
47) міжнародний сертифікат зважування вантажних транспортних засобів – документ, що містить достовірні дані про вагові параметри транспортного засобу та видається станцією зважування, уповноваженої компетентними органами сторін;
48) міжнародне човникове (маятникове) перевезення – перевезення групи пасажирів, що здійснюються у визначений строк з території однієї держави до місця тимчасового перебування на території іншої держави з наступним поверненням групи автобусом того ж перевізника в державу її початкового від’їзду;

49) напівпричіп – причіп, вісь (осі) якого розміщено позаду центра мас транспортного засобу (за умови рівномірного завантаження) і який обладнано зчіпним пристроєм, що забезпечує передачу горизонтальних і вертикальних зусиль на інший транспортний засіб, що виконує функції тягача; 

50) небезпечний вантаж – речовини, матеріали, вироби, відходи виробничої та іншої діяльності і неочищена тара з-під них, які внаслідок притаманних їм властивостей за наявності певних факторів можуть під час перевезення спричинити вибух, пожежу, пошкодження технічних засобів, пристроїв, споруд та інших об'єктів, заподіяти матеріальні збитки та шкоду довкіллю, а також призвести до загибелі, травмування, отруєння людей, тварин і які за міжнародними  договорами України або за результатами випробувань, залежно від ступеня їх впливу на довкілля або людину, віднесено до одного з класів небезпечних речовин; 

51) нерегулярне перевезення пасажирів автомобільним транспортом – перевезення групи попередньо визначених замовником пасажирів згідно з письмовим договором, укладеним між замовником перевезень і перевізником на певний день і час, за певним маршрутом, яке не може здійснюватись щоденно чи з визначеним інтервалом і мати ознак регулярних або спеціальних регулярних перевезень, що постійно повторюються, таких, як маршрут, час і місце відправлення-прибуття, пункти посадки-висадки пасажирів;

52) оборотний рейс – шлях руху автобуса від початкової до кінцевої і у зворотному напрямку – до початкової зупинки маршруту;
53) організатор перевезень – орган виконавчої влади або виконавчий орган місцевого самоврядування, який організовує перевезення пасажирів на автобусних маршрутах загального користування на відповідній території та проведення конкурсу з визначення перевізника для роботи на автобусному маршруті загального користування відповідного сполучення на договірних засадах та здійснює постійний контроль за виконанням перевізниками умов договору на здійснення перевезень на автобусному маршруті загального користування чи дозволу на міжнародні регулярні, спеціальні регулярні  перевезення пасажирів територією України та іноземними державами;
54) параметри комфортності автобуса – конструктивні параметри та обладнання автобуса, які визначають комфортність поїздки пасажира;
55) пасажир – особа, якій надається послуга з перевезення автомобільним транспортним засобом, яка не бере участь у керуванні ним чи у його обслуговуванні;
56) пасажир з обмеженою мобільністю – пасажир, що має труднощі при користуванні транспортом загального призначення, такий, як інвалід (включаючи осіб з фізичними – з ураженням опорно-рухового апарату, зокрема тих, які пересуваються на кріслах колісних, психічними, інтелектуальними або сенсорними – з ураженням органів зору, слуху та мови вадами, особа похилого віку, вагітна жінка, пасажир з дітьми (включаючи дітей у дитячих візках), особа малого зросту, особа з важким вантажем та господарським візком;
57) пасажирські перевезення – перевезення пасажирів легковими автомобілями або автобусами; 

58) паспорт автобусного маршруту – документ, що визначає умови здійснення перевезень на маршруті та його характеристику і містить: схему маршруту, розклад руху, графіки режимів праці та відпочинку водіїв, інформацію про небезпечні місця та транспортні засоби, що можуть використовуватись на маршруті із зазначенням їх категорії, класу, пасажировмісності,  відповідності певному рівню екологічних стандартів;
59) перевезення для власних потреб – це перевезення без отримання плати  за перевезення, що здійснюються  власними транспортними засобами суб’єкта господарювання з метою забезпечення  виробничої діяльності чи інших потреб, за умови, що  ці перевезення є супутніми до основної діяльності для зазначених  осіб і транспортним засобом управляє водій, що є в штаті особи або сама фізична особа-підприємець;

60) перевезення легковими автомобілями на замовлення – перевезення пасажирів легковим автомобілем, замовленим юридичною або фізичною особою з укладанням письмового договору на кожну послугу чи на обумовлений термін обслуговування, у якому визначають умови обслуговування, вартість послуги, термін її виконання та інші положення за домовленістю сторін;
61) перевірка на дорозі (рейдова перевірка) – перевірка посадовими особами центрального органу виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті, автомобільних перевізників на об’єктах інфраструктури (автовокзали, автостанції, зупинки громадського транспорту, місця посадки та висадки пасажирів, стоянки таксі і транспортних засобів, місця навантаження та розвантаження вантажних автомобілів, контрольно-вагові комплекси, спеціально визначені та облаштовані майданчики на дорозі та інші об'єкти, що використовуються суб'єктами господарювання для забезпечення діяльності автомобільного транспорту);

62) підготовка до утилізування або видалення – демонтаж, накопичення до транспортної норми відповідно до законодавства, забезпечення систематичного передавання швидкозношуваних, пошкоджених складників та експлуатаційних матеріалів, що втратили споживчі властивості, транспортного засобу на пункт збору чи перероблення або видалення відповідно до законодавства;

63) підприємство технічного сервісу – підприємство, яке забезпечує технічні операції і процеси з утримання транспортних засобів у безпечному технічному стані відповідно до технічних умов виробника та норм законодавства;
64) послуга з перевезення пасажирів та (або) вантажів – перевезення пасажирів та (або) вантажів транспортними засобами на договірних умовах із замовником послуги;
65) Припис ЄЕК ООН − технічний припис Європейської Економічної Комісії Організації Об`єднаних Націй стосовно мінімальних вимог до технічного стану транспортного засобу в рамках Угоди про прийняття єдиних технічних умов періодичних технічних оглядів колісних транспортних засобів і про взаємне визнання таких оглядів;

66) причіп – транспортний засіб без власного джерела енергії, пристосований для буксирування автомобілем; 

67) регулярні пасажирські перевезення автомобільним транспортом – перевезення пасажирів на автобусному маршруті загального користування за визначеними схемою маршруту та розкладом руху;
68) рейс – шлях руху транспортного засобу між початковим та  кінцевим пунктами певного маршруту;
69) ремонт – сфера діяльності із забезпечення сукупності відновлення технічного стану колісного транспортного засобу, його систем та частин;
70) розклад руху – документ (таблиця), що містить сукупність графіків руху автобусів на всіх рейсах маршруту та підсумкові дані про кількість рейсів, час роботи маршруту (початок – закінчення), періодичність виконання рейсів (дні тижня), сезонність та специфіку роботи маршруту (маршрут вихідного дня), категорію, клас та кількість автобусів, що здійснюють перевезення на маршруті;
71) розумне пристосування транспортних засобів та об’єктів інфраструктури (розумне пристосування) – внесення, коли це потрібно в конкретному випадку, необхідних і підхожих модифікацій і коректив, що не стають недомірним чи невиправданим тягарем, для цілей забезпечення реалізації або здійснення інвалідами нарівні з іншими всіх прав людини й основоположних свобод;

72) свідоцтво професійної компетентності – документ установленого зразка, що засвідчує компетентність суб’єкта персоналу автомобільного транспорту, діяльність якого пов’язана з наданням послуг автомобільного транспорту, зокрема обслуговування осіб з обмеженою мобільністю, особливо інвалідів з ураженнями органів зору, слуху та опорно-рухового апарату;

73) сертифікат відповідності виробничої бази та послуг пасажирського автомобільного транспорту – документ, який видається на добровільних засадах органом із сертифікації та який підтверджує, що виробнича база, яку використовує перевізник та послуги пасажирського автомобільного транспорту, які він надає, відповідають заявленим вимогам;
74) система глобального позиціонування (GPS) – це супутникова система визначення географічних даних транспортного засобу на поверхні землі, складовою частиною якої є GPS-модуль, який встановлюється на транспортному засобі (рухомій одиниці);
75) спеціальна функція транспортного засобу – функція стаціонарно встановленого на транспортному засобі обладнання або частини обладнання, що споживає енергію, яка виробляється двигуном цього транспортного засобу або іншим джерелом енергії, виконання під час руху або на місці певної роботи, притаманної цьому транспортному засобу;
76) спеціальне навчання водіїв транспортних засобів для надання послуг з перевезення пасажирів і вантажів – спеціальне навчання водіїв для одержання додаткових актуалізованих знань щодо законодавчих, організаційно-технологічних норм і правил надання послуг з перевезення пасажирів і вантажів автомобільним транспортом;

77) спеціальне навчання керівників і менеджерів (управителів) автомобільного транспорту – спеціальне навчання, що проводиться з метою поглиблення раніше здобутих знань, умінь та навичок керівників і менеджерів (управителів), вивчення та дотримання ними чинних правил, вимог актів законодавства та нормативних документів у сфері надання послуг з перевезень пасажирів і вантажів автомобільним транспортом, з питань технічної експлуатації транспортних засобів, безпеки перевезень, охорони праці та пожежної безпеки відповідно до визначеного напряму їх діяльності;
78) спеціальні регулярні перевезення – це перевезення працівників підприємств, школярів, студентів, які здійснюються за письмовим договором між замовником перевезень і перевізником на певному маршруті на умовах, визначених паспортом цього маршруту, погодженим з відповідним організатором перевезень;
79) суб’єкти інфраструктури автомобільного транспорту – це юридичні та фізичні особи-підприємці, які забезпечують усі або окремі процеси безпечного утримання і щозмінного допуску транспортних засобів до руху, перевезення пасажирів та (або) вантажів, тимчасового зберігання вантажів, перебування пасажирів на об’єктах інфраструктури, спеціальне навчання персоналу, виконання функцій відповідно до Закону України «Про Державну спеціальну службу транспорту»;
80) таксі – легковий автомобіль, з кількістю дверей не менш ніж чотири, або вантажний, які  обладнані розпізнавальним ліхтарем оранжевого кольору, встановленим на даху автомобіля, діючим таксометром, інформацією для пасажирів про вартість оплати проїзду, має композиції з квадратів, розташованих у шаховому порядку на дверцятах автомобіля з лівого і правого боків, призначений для надання послуг з перевезення пасажирів та (або) їх багажу в індивідуальному порядку, та зареєстрований в установленому порядку як таксі;
81) технічне розслідування – встановлення технічних, організаційних причин виникнення дорожньо-транспортних пригод за участі ліцензійних та комерційних транспортних засобів з метою розроблення заходів, спрямованих на запобігання таким пригодам;
82) технічні приписи – Правила Європейської Економічної Комісії Організації Об`єднаних Націй (Правила ЄЕК ООН) – міжнародні технічні регламенти, які є додатками до Угоди про прийняття єдиних технічних приписів для колісних транспортних засобів, предметів обладнання та частин, які можуть бути встановлені та (або) використані на колісних транспортних засобах, і про умови взаємного визнання офіційних затверджень, виданих на основі цих приписів, підписаною 20 березня 1958 року в м. Женева, з поправками 1995 року (Женевська угода 1958 року), нормативно-правові акти, технічні регламенти, національні стандарти, нормативні документи, технічні вимоги, що стосуються певних категорій транспортних засобів чи обладнання, які застосовуються у законодавчо регульованій сфері;
83) транспортний засіб великоваговий – транспортний засіб з вантажем або без вантажу, хоча б один з вагових параметрів якого перевищує гранично допустиме згідно із законодавством значення максимальної маси чи навантаги на вісь;

84) транспортний засіб великогабаритний – транспортний засіб з вантажем або без вантажу, хоча б один з габаритних параметрів якого перевищує гранично допустиме згідно із законодавством значення;

85) транспортний засіб загального призначення – транспортний засіб, не обладнаний спеціальним устаткованням і призначений для перевезення пасажирів, зокрема з обмеженою мобільністю, особливо інвалідів з ураженнями органів зору, слуху та опорно-рухового апарату, та (або) вантажів (автобус, легковий автомобіль, вантажний автомобіль, причіп, напівпричіп з бортовою платформою відкритого або закритого типу);
86) транспортний засіб колісний (транспортний засіб) – транспортний засіб, призначений для руху безрейковими дорогами, який використовується  для перевезення людей та (або) вантажів, а також перевезення і урухомлення під час руху чи на місці встановленого на ньому обладнання чи механізмів для виконання спеціальних робочих функцій;
87) транспортний засіб комерційний  – транспортний засіб, що належить до буд-якої з категорій N2, N3, M2, M3, O3, O4, визначеної у додатку до цього Закону, та підлягає державної реєстрації у відповідних підрозділах Міністерства  внутрішніх  справ  України;

88) транспортний засіб комерційного призначення – транспортний засіб, що належить до буд-якої з категорій, визначеної у додатку до цього Закону, який застосовують для перевезень пасажирів та (або) вантажів за плату або для власних потреб або для платного чи безоплатного промислового чи комерційного транспортування товарів;

89) транспортний засіб спеціалізованого призначення – транспортний засіб, який за своєю конструкцією та обладнанням призначений для перевезення певних категорій пасажирів та (або) вантажів (автобус для перевезення школярів, інвалідів, пасажирів певних професій, самоскид, цистерна, сідельний тягач, фургон, швидка медична допомога, автомобіль інкасації, мобільний офіс, мобільна лабораторія, ритуальний автомобіль тощо) та має спеціальне устатковання, передбачене законодавством (таксі, броньований, обладнаний спеціальними світловими і звуковими сигнальними пристроями, приладами тощо);
90) транспортний засіб спеціального призначення – транспортний засіб,  який за своєю конструкцією призначений для виконання спеціальних функцій (аварійна або ремонтна майстерня, автокран, пожежний, автобетономішалка, підіймач чи бурова на автомобільному шасі, баластний тягач, технічна допомога, автомобіль прибиральний, радіологічна майстерня, автомобіль для пересувних телевізійних і звукових станцій тощо);
91) транспортно-експедиторська послуга – робота, що безпосередньо пов'язана з організацією та забезпеченням перевезень експортного, імпортного, транзитного або іншого вантажу за договором транспортного експедирування;

92) треті країни – будь-які інші країни стосовно країни нерезидента та резидента;
93) убезпечення перевезень автомобільними транспортними засобами – комплекс заходів із запобігання дорожньо-транспортним пригодам в частині вибору транспортних засобів, відповідних вимогам законодавства за видами перевезень пасажирів (вантажів), забезпечення наявності елементів пасивної безпеки та застосування водієм і пасажирами засобів пасивної безпеки (ремені безпеки, міцність сидінь, захист пасажирів у випадку зміщення багажу, упередження виникненню пожежі, передній і задній протипідкатні пристрої, захист від удару в кермо, інші), закріплення вантажів відповідно до законодавства, відповідне технічне обслуговування та ремонтування транспортних засобів підготовленим персоналом, перевірка технічного та санітарного стану транспортного засобу до виїзду на маршрут, охорона транспортних засобів та недопущення несанкціонованого доступу до них, перевірка здоров’я водія або отримання відповідних послуг, а також створення і забезпечення належного технічного стану мережі автомобільних доріг відповідно до законодавства, спеціальне підготовлення й інструктування перед виїздом на маршрут водіїв, забезпечення належного технічного стану транспортного засобу під час експлуатації;

94) уповноважений (консультант) з питань безпеки перевезення небезпечних вантажів автомобільним транспортом – призначена керівником підприємства особа, яка виконує завдання та функції, визначені в нормативно-правових актах з питань перевезення небезпечних вантажів автомобільним транспортом, та має свідоцтво про відповідну підготовку;

95) утримання транспортного засобу – забезпечення державної або відомчої реєстрації, дотримання умов безпечності технічного та санітарного стану, проведення обов’язкового технічного контролю, забезпечення своєчасного технічного обслуговування й ремонтування, охорони, підготовки і передання транспортного засобу та його швидкозношуваних частин і експлуатаційних матеріалів на утилізацію або видалення відповідно до законодавства;
96) член екіпажу – особа, якій приписано виконувати обов’язки змінного водія або можливого помічника, стюарда;

97) швидкопсувний вантаж – вантаж, який втрачає свої якості після закінчення обмеженого періоду часу під впливом умов навколишнього середовища (температури, вологості тощо) і вимагає дотримання особливих умов транспортування та зберігання; 
98)  штатний паливний бак – бак чи з’єднані баки, встановлені напостійно виробником або допущені в установленому порядку після переобладнання транспортного засобу одного типу, зокрема і на його причепі, з яких передбачено безпосереднє постійне відбирання палива для забезпечення руху і, у разі необхідності, для роботи системи охолодження та (або) опалення салону транспортного засобу. Газові балони, встановлені та призначені для зберігання газового палива, також вважаються штатними баками.

Стаття 2. Законодавство України про автомобільний транспорт

1. Законодавство про автомобільний транспорт ґрунтується на Конституції України та складається з цього закону, Цивільного кодексу України, Господарського кодексу України, Кодексу України про адміністративні правопорушення, законів України «Про транспорт», «Про автомобільні дороги», «Про дорожній рух», «Про ліцензування певних видів господарської діяльності», «Про дозвільну систему у сфері господарської діяльності», міжнародних договорів України.
Стаття 3. Сфера застосування Закону

1. Цей закон в частині забезпечення надання послуг автомобільного транспорту поширюється на такі об’єкти інфраструктури автомобільного транспорту:

автостанції, зупинки громадського транспорту, місця посадки та висадки пасажирів, стоянки автобусів під час посадки та висадки пасажирів;

автотранспортні підприємства чи транспортні підрозділи інших підприємств;

підприємства перевантажування, тимчасового зберігання вантажів;

підприємства технічного сервісу транспортних засобів;

підприємства чи підрозділи підприємств, які здійснюють технічний контроль колісних транспортних засобів; 

підрозділи та мережі зв’язку і інформаційного забезпечення автотранспортних чи інших підприємств, які забезпечують своєчасний обмін даними та доведення необхідної інформації до органів управління об'єктами інфраструктури та транспортними процесами; 

підрозділи і засоби виконання функцій відповідно до Закону України «Про Державну спеціальну службу транспорту»;

заклади, підприємства та організації, які здійснюють спеціальне навчання працівників галузі автомобільного транспорту та суміжних галузей.

2. Цей Закон регулює відносини між автомобільними перевізниками, підприємствами технічного сервісу, замовниками транспортних послуг, органами виконавчої влади та органами місцевого самоврядування, пасажирами, власниками транспортних засобів та їх частин, а також їх відносини з юридичними особами – суб’єктами підприємницької діяльності та фізичними особами-підприємцями, які забезпечують діяльність автомобільного транспорту та безпеку перевезень автомобільними транспортними засобами. Перевезення таксі регулюється окремим законом.
3. Завданнями законодавства з питань перевезень пасажирів та (або) вантажів автомобільним транспортом є:

1) визначення основних правових та організаційних основ державного регулювання у сфері перевезень пасажирів та (або) вантажів автомобільним транспортом;

2) встановлення вимог до перевізників, персоналу та транспортних засобів щодо забезпечення якості, безпеки перевезень автомобільними транспортними засобами та екологічної безпеки;

3) визначення основних правових та організаційних основ державного регулювання у сфері технічного сервісу;

4) визначення системи державного контролю, прав, обов'язків та відповідальності державних органів виконавчої влади, перевізників, підприємств технічного сервісу за порушення міжнародних договорів та законодавства України.
5) створення умов для надання пасажирам з обмеженою мобільністю, особливо інвалідам з ураженнями органів зору, слуху та опорно-рухового апарату, послуг із перевезення на рівні з іншими користувачами послуг пасажирського автомобільного транспорту.
4. Цей Закон спрямований на виконання принципів державної політики.

5. Якщо міжнародним договором України встановлені інші правила, ніж ті, що передбачені в цьому Законі, застосовуються правила міжнародного договору.

Розділ ІІ
ДЕРЖАВНЕ РЕГУЛЮВАННЯ ТА КОНТРОЛЬ ДІЯЛЬНОСТІ АВТОМОБІЛЬНОГО ТРАНСПОРТУ

Глава 2.1. Державне регулювання та контроль діяльності автомобільного транспорту

Стаття 4. Завдання державного регулювання та контролю діяльності автомобільного транспорту
1. Основним завданням державного регулювання та контролю у сфері автомобільного транспорту є створення умов безпечного для людини і довкілля, якісного й ефективного перевезення пасажирів та (або) вантажів, надання інших пов’язаних з транспортуванням послуг та забезпечення розвитку автомобільного транспорту.

2. Державне регулювання та контроль у сфері автомобільного транспорту спрямовані на: 

1) забезпечення балансу інтересів суспільства в цілому, держави, органів місцевого самоврядування, споживачів транспортних послуг, зокрема з обмеженою мобільністю, особливо інвалідів з ураженнями органів зору, слуху та опорно-рухового апарату, автомобільних перевізників та суб’єктів господарювання усіх форм власності, які надають послуги інфраструктури транспорту;

2) безпечне функціонування автомобільного транспорту;

3) зменшення негативного впливу автомобільного транспорту на життя та здоров’я людей і довкілля;
4) забезпечення надання якісних послуг;
5) раціональне використання ресурсів, ефективне використання енергії та розширення використання альтернативних моторних палив і джерел енергії на автомобільному транспорті за екологічно сприятливими технологіями;

6) захист прав споживачів під час їх транспортного обслуговування та (або) пересування автомобільними дорогами;
7) розвиток ринку транспортних послуг та суб'єктів господарювання, що здійснюють свою діяльність у сфері автомобільного транспорту;
8) створення рівних конкурентних умов для роботи у всіх сферах автомобільного транспорту, обмеження монополізму та розвиток конкуренції;

9) забезпечення зайнятості населення, охорони праці;

10) інноваційний розвиток автомобільного транспорту та його інфраструктури створенням наукової і відповідної матеріально-технічної бази. 
3. Державне регулювання та нагляд у сфері автомобільного транспорту здійснюється центральними та місцевими органами виконавчої влади, органами місцевого самоврядування, відповідно до законодавчо визначених засад, принципів і пріоритетів стратегічного розвитку через:

1) створення нормативно-правової бази для реалізації економічної, екологічної, інвестиційної, тарифної, соціальної та науково-технічної політики на  автомобільному транспорті;

2) ліцензування, стандартизацію та сертифікацію на автомобільному транспорті;
3) розвиток системи статистичних спостережень.
Стаття 5. Система та повноваження органів державного регулювання
1. Верховна Рада України визначає основні напрями державної політики у сфері автомобільного транспорту, законодавчі основи її реалізації.
2. Загальне державне регулювання діяльності автомобільного транспорту здійснює Кабінет Міністрів України відповідно до своїх повноважень. 
3. Уповноваженим органом виконавчої влади у сфері автомобільного транспорту є центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту.
4. Формування та реалізація державної політики з питань безпеки на автомобільному транспорті здійснюється центральним органом виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті.
5. Формування та реалізація державної податкової та митної політики щодо переміщення  транспортних засобів та товарів через митний кордон України здійснюється центральним органом виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізує державну податкову та митну політику.

6. Забезпечення розвитку маршрутної мережі та організації пасажирських перевезень в межах України та у міжнародному сполученні здійснюється  центральним органом виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті, в межах територіально-адміністративних одиниць – місцевими органами виконавчої влади та органами місцевого самоврядування.
Стаття 6. Формування та реалізація державної політики на автомобільному транспорті
1. Центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту:

1) здійснює нормативно-правове регулювання автомобільного транспорту;

2) визначає пріоритетні напрями та здійснює відповідні заходи щодо формування та реалізації державної політики у сфері автомобільного транспорту;

3) розробляє та впроваджує державну політику у сфері міжнародного співробітництва з питань автомобільного транспорту, виконує відповідно до міжнародного законодавства функції компетентного органу із забезпечення міжнародних договорів;

4) вживає заходів щодо інтеграції до європейської та світової транспортних мереж;

5) затверджує стратегії, програми розвитку автомобільного транспорту;

6)  затверджує галузеві програми впровадження енергозбережних технологій, розширення використання альтернативних моторних палив і джерел енергії на автомобільному транспорті;

7) реалізує у галузі інвестиційні проекти, зокрема загальнодержавного та (або) соціального значення;
8) здійснює технічне регулювання у сфері автомобільного транспорту, безпечності конструкції та експлуатування транспортних засобів;
9) затверджує стандарти організації автомобільного транспорту, та погоджує соціальні стандарти обслуговування населення; 

10) затверджує правила надання послуг з перевезень пасажирів, зокрема з врахуванням вимог до перевезення пасажирів з обмеженою мобільністю, особливо інвалідів з ураженнями органів зору, слуху та опорно-рухового апарату, та (або) вантажів, послуг автостанцій;

11) забезпечує організацію пасажирських перевезень на міжнародних та міжобласних автобусних маршрутів загального користування, та затверджує мережу міжобласних маршрутів і внесення змін до неї;
12) виконує функції компетентного органу з питань забезпечення виконання Женевської угоди 1958 року, Угоди про прийняття єдиних умов періодичних технічних оглядів колісних транспортних засобів і про взаємне визнання таких оглядів, затверджує перелік технічних приписів, що застосовуються;

13)  затверджує нормативно-правові акти, спрямовані на впровадження системи цифрових тахографів;

14) вживає заходів щодо поетапного підвищення вимог до екологічного рівня і енергоефективності нових транспортних засобів та стимулювання прискореного оновлення парку транспортними засобами екологічно сприятливої і енергоефективної конструкції, підтримання передбаченого конструкцією екологічного рівня та енергоефективності транспортних засобів протягом всього терміну експлуатування;
15) вживає заходів щодо поетапного підвищення доступності для пасажирів з обмеженою мобільністю, особливо інвалідів з ураженнями органів зору, слуху та опорно-рухового апарату нових транспортних засобів та стимулювання прискореного оновлення парку транспортними засобами доступних для пасажирів з обмеженою мобільністю.

2. Центральний орган виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті, забезпечує:

1) реалізацію державної політики з питань безпеки на автомобільному транспорті загального користування;

2) участь у здійсненні стандартизації та сертифікації;

3) внесення пропозицій щодо формування державної політики у сфері безпеки на автомобільному транспорті.

3. Центральний орган виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті, здійснює у межах наданих повноважень:
1) державний нагляд і контроль за дотриманням суб’єктами господарювання, що здійснюють перевезення, господарську діяльність з надання послуг автостанцій або диспетчерську діяльність, вимог законодавства на автомобільному транспорті та запобігання здійсненню перевезень фізичними особами без державної реєстрації їх, як суб'єктів господарювання, а юридичними особами без ліцензії;
2) державний ринковий нагляд стосовно транспортних засобів, їхніх частин та обладнання;

3) державний контроль за виконанням перевізниками вимог міжнародних договорів України з питань міжнародних автомобільних перевезень;
4) контроль за здійсненням міжнародних перевезень пасажирів та (або) вантажів автомобільним транспортом у пунктах видачі дозволів автомобільним перевізникам України;
5) оформлення, видачу та контроль наявності дозволів на поїздку територією іноземних держав під час виконання нерегулярних перевезень пасажирів та (або) вантажів автомобільним транспортом у міжнародному сполученні та документів Системи Багатосторонньої Квоти Європейської Конференції Міністрів Транспорту, або інших документів на виконання перевезень та контроль відповідності виду перевезення, що передбачено міжнародними договорами України;

6) оформлення, видачу та контроль наявності дозволів на міжнародні регулярні та спеціальні регулярні перевезення пасажирів; 

7) проведення в установленому порядку технічного розслідування катастроф, аварій, дорожньо-транспортних пригод на автомобільному транспорті, розроблення заходів щодо запобігання виникненню та контроль за їх виконанням;
8) ведення обліку та аналіз причин катастроф, аварій, дорожньо-транспортних пригод на автомобільному транспорті, а також пожеж на транспортних засобах;

9) контроль та нагляд за дотриманням вимог нормативно-правових актів щодо забезпечення безпеки на автомобільному транспорті та правил перевезень небезпечних вантажів відповідно ліцензійних умов;

10) формування мережі міжобласних маршрутів і внесення змін до неї;

11) ведення  реєстру міжнародних та міжобласних  маршрутів загального користування;
12) проведення конкурсів на перевезення пасажирів на міжміських і приміських автобусних маршрутах загального користування, що виходять за межі території області (міжобласні маршрути), та укладання  договорів на здійснення таких перевезень з перевізниками-переможцями конкурсу;
13) диспетчерський контроль за дотриманням умов перевезень, визначених дозволом на міжнародних та договором на міжобласних автобусних маршрутах загального користування (крім міських та приміських), зокрема із застосуванням систем глобального позиціонування;

14) погодження схем міжміських та приміських автобусних маршрутів регулярних та паспортів спеціальних регулярних перевезень, що виходять за межі території області (міжобласних маршрутів);

15) ведення переліку органів класифікації за параметрами комфортності та розміщення на своєму офіційному веб-сайті відповідної інформації;
16) видачу свідоцтва про атестацію автостанції, ведення переліку атестованих автостанцій та розміщення зазначеного переліку на своєму офіційному веб-сайті;
17) ліцензування господарської діяльності з надання послуг з перевезення пасажирів та (або) вантажів автомобільним транспортом;

18) ведення державних реєстрів автомобільних перевізників та експедиторів на автомобільному транспорті;

19) габаритно-ваговий контроль транспортних засобів на автомобільних дорогах загального користування та видачу міжнародного сертифіката зважування;
20) контроль за дотриманням норм в сфері технічного, гігієнічного та санітарного стану транспортних засобів, що впливає на їхню безпечність;
21) інші повноваження, визначені законодавством України.

4. У пунктах пропуску через державний кордон України центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізує державну податкову та митну політику у сфері міжнародних автомобільних перевезень здійснює:

1) контроль за наявністю у перевізників ліцензії та документів на виконання перевезень;
2) габаритно-ваговий контроль транспортних засобів;
3) контроль за внесенням (нарахуванням) перевізниками-нерезидентами платежів за проїзд автомобільними дорогами України;

4) контроль за сплатою перевізниками штрафів чи виконанням приписів органів контролю;

5) ведення обліку дозволів, що подаються перевізниками під час виконання перевезень пасажирів та (або) вантажів автомобільним транспортом у міжнародному сполученні, документів Системи Багатосторонньої Квоти Європейської Конференції Міністрів Транспорту, а також кількості перетинів державного кордону, якщо міжнародними договорами передбачено бездозвільна система перевезень;
6) взаємодію з центральним органом виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті в частині автоматизованого обміну інформацією про транспортні засоби, які перетинають державний кордон, дозволи на поїздку територією України та іноземних держав під час виконання нерегулярних перевезень пасажирів та (або) вантажів автомобільним транспортом у міжнародному сполученні, на міжнародні регулярні та спеціальні регулярні перевезення пасажирів, документів Системи Багатосторонньої Квоти Європейської Конференції Міністрів Транспорту та штрафи, накладені на перевізників за порушення правил міжнародних автомобільних перевезень.

5. Центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізує державну податкову та митну політику, здійснює у пунктах пропуску через державний кордон України документальний контроль за дотриманням автомобільними перевізниками законодавства України щодо міжнародних автомобільних перевезень.

Стаття 7. Державний контроль на автомобільному транспорті

1. Державному контролю підлягає діяльність з перевезення пасажирів та (або) вантажів, усі транспортні засоби українських та іноземних перевізників, що здійснюють автомобільні перевезення на території України та порожній проїзд.

2. Державний контроль автомобільних перевізників на території України здійснюється шляхом проведення планових, позапланових і перевірок на дорогах (рейдових перевірок).
3. Планові перевірки проводяться не частіше одного разу на рік. Періодичність планових перевірок визначається центральним органом виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті, у відповідності з встановленими центральним органом виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту, критеріями, за якими оцінюється ступінь ризику від здійснення господарської діяльності на автомобільному транспорті.

4. Центральний орган виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті оприлюднює критерії та періодичність проведення планових заходів із здійснення державного нагляду (контролю) шляхом розміщення інформації на офіційному сайті.
5. Щорічно до 1 квітня центральний орган виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті готує звіт про виконання річного плану (квартальних планів) державного нагляду (контролю) суб'єктів господарювання за попередній рік і оприлюднює його на офіційному сайті. 

6. Планові заходи з державного нагляду (контролю) здійснюються за умови письмового повідомлення суб'єкта господарювання про проведення планового заходу не пізніш як за десять днів до дня здійснення цього заходу. 

7. Повідомлення повинно містити: 

1) дату початку та дату закінчення здійснення планового заходу; 
2) найменування юридичної особи або прізвище, ім'я та по-батькові фізичної особи-підприємця, щодо діяльності яких здійснюється захід; 

3) найменування органу державного нагляду (контролю). 

8. Повідомлення надсилається рекомендованим листом чи телефонограмою за рахунок коштів центрального органу виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті або вручається особисто керівнику чи уповноваженій особі суб'єкта господарювання під розписку.
9. Строк здійснення планового заходу не може перевищувати п'ятнадцяти робочих днів.
10. Продовження строку здійснення планового заходу не допускається.

11. Позапланові перевірки проводяться на підставах:  

1) звернення фізичних, юридичних осіб та фізичних осіб-підприємців, місцевих органів виконавчої влади, місцевого самоврядування та органів державного контролю про порушення суб'єктом господарювання вимог законодавства. Позаплановий захід у цьому разі здійснюється тільки за наявності згоди центрального органу виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті на його проведення;

2) настання аварії, катастрофи, дорожньо-транспортної пригоди, смерті потерпілого внаслідок нещасного випадку або професійного захворювання, що було пов'язано з діяльністю суб'єкта господарювання;

3) подання суб'єктом господарювання письмової заяви до відповідного органу державного нагляду (контролю) про здійснення заходу державного нагляду (контролю) за його бажанням; 

4) перевірки виконання суб'єктом господарювання приписів, розпоряджень або інших розпорядчих документів щодо усунення порушень вимог законодавства, виданих за результатами проведення планових заходів органом державного нагляду (контролю). 

12. Під час проведення позапланового заходу з'ясовуються лише ті питання, необхідність перевірки яких стала підставою для здійснення цього заходу, з обов'язковим зазначенням цих питань у посвідченні (направленні) на проведення державного нагляду (контролю). 

13. Проведення позапланових заходів з інших підстав, крім передбачених цією статтею, забороняється, якщо інше не передбачається законом або міжнародним договором України, згода на обов'язковість якого надана Верховною Радою України. 

14. Суб'єкт господарювання повинен ознайомитися з підставою проведення позапланового заходу з наданням йому копії відповідного документа. 

15. Строк здійснення позапланового заходу не може перевищувати десяти робочих днів.
16. Продовження строку здійснення позапланового заходу не допускається.

17. Перевірка на дорозі (рейдова перевірка) дотримання вимог законодавства про автомобільний транспорт під час виконання перевезень пасажирів та (або) вантажів автомобільним транспортом здійснюються шляхом зупинки транспортного засобу з урахуванням інфраструктури або без такої зупинки посадовими особами центрального органу виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті, та його територіальних органів, які мають право зупиняти транспортний засіб у форменому одязі за допомогою сигнального диску. Порядок зупинки та перевірки автомобільних перевізників на дорозі посадовими особами Державної інспекції України з безпеки на наземному транспорті затверджує Кабінет Міністрів України.

18. У разі проведення позапланових перевірок і перевірок на дорозі автомобільний перевізник, що буде перевірятися, стосовно строку проведення перевірки не інформується.

19. Контроль за виконанням вимог цього Закону та інших нормативно-правових актів у сфері автомобільного транспорту здійснюється відповідно до Порядку здійснення державного контролю на автомобільному транспорті, затвердженого Кабінетом Міністрів України.
Стаття 8. Диспетчерський контроль на автомобільному транспорті

1. Основними завданнями диспетчерського контролю при перевезенні пасажирів автобусами є забезпечення якості транспортного обслуговування пасажирів, дотримання вимог безпеки, визначених швидкості та регулярності руху, а також моніторинг стану виконання перевізником умов договору на перевезення.

2. Диспетчерський контроль за роботою автомобільних перевізників здійснюється через регіональні та центральний диспетчерські центри відповідними органами виконавчої влади, органами місцевого самоврядування та центральним органом виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті у порядку, затвердженому Кабінетом Міністрів України.
3. Автобуси, що здійснюють перевезення пасажирів, які будуть використовуватися на маршруті (маршрутах), рейсі (рейсах), що є об’єктом конкурсу, повинні бути обладнані відповідними пристроями та підключені через диспетчерські центри до системи диспетчерського управління.
4. Диспетчерські центри забезпечують обслуговування системи диспетчерського управління на договірних умовах з перевізниками, організаторами перевезень та операторами систем глобального позиціонування і стільникового зв’язку. Витрати на обладнання автобусів засобами контролю та утримання системи диспетчерського управління відносять до витрат на перевезення.

5. Диспетчерський контроль за дотриманням перевізниками вимог безпеки перевезень, розкладів руху та умов договору здійснюється посадовими особами центрального органу виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті, органів виконавчої влади та органів місцевого самоврядування шляхом отримання інформації від диспетчерських центрів системи диспетчерського управління з урахуванням умов передбачених угодами на виконання перевезень.
Стаття 9. Функції, права та обов’язки місцевих органів виконавчої влади та органів місцевого самоврядування у сфері автомобільного транспорту

1. Рада міністрів Автономної Республіки Крим, обласні, Київська та Севастопольська міські державні адміністрації, органи місцевого самоврядування формують мережу автобусних маршрутів загального користування, визначають режим перевезень та перспективи їх розвитку і здійснюють контроль за виконанням транспортного законодавства на відповідній території згідно з повноваженнями, визначеними законами України.

2. Органи виконавчої влади та органи місцевого самоврядування на підпорядкованій території зобов'язані:

1) забезпечувати облаштування необхідною інфраструктурою автобусних маршрутів загального користування, з урахуванням потреб пасажирів з обмеженою мобільністю, особливо інвалідів з ураженнями органів зору, слуху та опорно-рухового апарату за типовими проектами, які передбачають, зокрема, автопавільйони, зупинки, пристосовані для безпечного заповнення (звільнення) салонів автобусів та спеціальних автомобілів особами з обмеженою мобільністю, інформаційне забезпечення для цих пасажирів;

2) забезпечити на приміських та міжміських автобусних маршрутах автобусами, якими можуть скористатися пасажири з обмеженою мобільністю, особливо інваліди з ураженнями органів зору, слуху та опорно-рухового апарату, а також об'єкти інфраструктури автомобільного транспорту, які використовуються пасажирами.

3) оприлюднювати інформації про наявність на приміських та міжміських автобусних маршрутах автобусів, якими можуть скористатися пасажири з обмеженою мобільністю, особливо інваліди з ураженнями органів зору, слуху та опорно-рухового апарату, автостанцій, запинок, місць посадки та висадки, які враховують потреби таких пасажирів, служб із супроводу таких категорій осіб;

4) оприлюднити на своїх сайтах інформацію про поточний сезон експлуатації транспортних засобів та кліматичні умови руху на дорогах;

5) забезпечувати розроблення та затвердження схем внутрішньообласних автобусних маршрутів регулярних (міських, приміських, міжміських) у порядку визначеному центральним органом виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту;
6) проводити конкурс на перевезення пасажирів на автобусних маршрутах загального користування: 

на міських маршрутах – виконавчий орган сільської, селищної, міської ради відповідного населеного пункту;

на приміських та міжміських маршрутах (внутрішньообласні маршрути), що не виходять за межі території Автономної Республіки Крим чи області – Рада міністрів Автономної Республіки Крим чи обласні державні адміністрації;
7) забезпечувати укладання договору на здійснення перевезень на автобусному маршруті загального користування із автомобільним перевізником – переможцем конкурсу на міських, приміських та міжміських внутрішньообласних автобусних маршрутах загального користування, та забезпечувати контроль за виконанням ним умов договору;
8) забезпечувати безпечне і якісне обслуговування пасажирів, зокрема з обмеженою мобільністю, особливо інвалідів з ураженнями органів зору, слуху та опорно-рухового апарату на автобусних маршрутах загального користування;
9) забезпечувати компенсацію втрат автомобільному перевізнику внаслідок перевезення пільгових категорій пасажирів та регулювання тарифів;
10) забезпечувати один раз на рік за результатами річної фінансової звітності публікацію в засобах масової інформації та на офіційному сайті звіту про виконання зобов’язань щодо компенсації кожному автомобільному перевізнику, з яким укладено договір на перевезення пільгових пасажирів та перевезення за регульованими тарифами, втрат від здійснення таких перевезень у вигляді загальної суми та в перерахунку на кожного перевезеного пасажира, який має право на пільговий проїзд.
3. Функції і обов’язки органів виконавчої влади, визначені у частині другій цієї статті виконують виконавчі органи рад міст обласного чи республіканського підпорядкування на приміських автобусних маршрутах загального користування, які з’єднують населені пункти, що входять до складу цих міст.

4. Органи виконавчої влади та органи місцевого самоврядування мають право:
1) достроково розірвати договір з автомобільним перевізником в разі порушення ним умов договору і призначити для роботи на автобусному маршруті загального користування (групі маршрутів) автомобільного перевізника, який за результатами конкурсу зайняв друге місце, а в разі відмови – призначати до проведення конкурсу іншого автомобільного перевізника один раз на термін не більше ніж три місяці;
2) у разі припинення автомобільним перевізником перевезення пасажирів на автобусному маршруті загального користування або у разі анулювання ліцензії автомобільного перевізника призначати перевізника, який за результатами конкурсу зайняв друге місце, а в разі його відмови – до проведення нового конкурсу призначити іншого автомобільного перевізника один раз на термін не більше ніж три місяці;
3) у разі прийняття судом ухвали про забезпечення позову в частині заборони введення в дію рішення конкурсного комітету призначити автомобільного перевізника для виконання перевезень, передбачених об’єктом конкурсу, до прийняття рішення суду по суті, зокрема такого, який був визначений переможцем конкурсу;

4) допускати на визначений період до руху дорогами визначених ними маршрутів транспортні засоби з обшипованими пневматичними шинами як виняток, коли іншими засобами протиковзання неможливо убезпечити дорожній рух.
Глава 2.2. Особливості ліцензування на автомобільному транспорті
Стаття 10. Загальні положення щодо ліцензування на автомобільному транспорті

1. Ліцензування на автомобільному транспорті спрямоване на забезпечення реалізації політики держави щодо регулювання господарської діяльності з надання послуг з перевезень пасажирів та (або) вантажів.

2. Завдання ліцензування на автомобільному транспорті:

1) створення рівних умов доступу до ринку послуг автомобільного транспорту; 

2) надання послуг з перевезення пасажирів та (або) вантажів автомобільним транспортом винятково перевізниками, які мають добру репутацію, професійну компетентність, відповідне вимогам законодавства фінансове становище;

3)  створення конкурентного середовища на ринку послуг з перевезення пасажирів та (або) вантажів автомобільним транспортом, підвищення конкурентоспроможності національних перевізників; 

4) захист прав пасажирів, вантажовласників; 

5) забезпечення соціальних стандартів транспортного обслуговування, зокрема для пасажирів з обмеженою мобільністю, особливо інвалідів з ураженням органів зору, слуху та опорно-рухового апарату;

6) забезпечення доступності послуг, їх безпечності та якості транспортного обслуговування; 

7) забезпечення використання для надання послуг безпечних за конструкцією та технічним станом транспортних засобів, що відповідають виду послуги та забезпечують комфортні умови праці водіїв та поїздки пасажирів; 

8) створення нових робочих місць та забезпечення безпечних умов праці; 

9) забезпечення відшкодування перевізниками шкоди, що нанесена здоров’ю і майну усіх пасажирів, що перебували у транспортному засобі, страхуванням цивільно-правової відповідальності перевізника.

3. Ліцензія видається резидентам України безстроково на господарську діяльність з надання послуг:

1) внутрішніх перевезень пасажирів автобусами;
2) внутрішніх перевезень пасажирів легковими автомобілями на замовлення;
3) внутрішніх перевезень вантажів;
4) міжнародних перевезень пасажирів автобусами;
5) міжнародних перевезень пасажирів легковими автомобілями на замовлення;

6) міжнародних перевезень вантажів.

4. Ліцензія на надання послуг з міжнародних перевезень пасажирів та (або) вантажів надає право автомобільному перевізнику надавати послуги з внутрішніх перевезень пасажирів та (або) вантажів.

5. Суб'єкти господарювання, що отримують ліцензію на провадження діяльності з перевезення пасажирів та (або) вантажів автомобільним транспортом, та автомобільні перевізники, які мають таку ліцензію, повинні мати у своєму розпорядженні хоча б один транспортний засіб, тип якого відповідає виду здійснюваних робіт, у власності або взятий у фінансовий лізинг.

6. Суб'єкти господарювання, що отримують ліцензію на провадження господарської діяльності з перевезення пасажирів та (або) вантажів автомобільним транспортом повинні підтвердити вимоги до автомобільного перевізника, викладені у главі 3.2 цього Закону.

7. Автомобільний перевізник, який здійснює надання послуг з перевезення пасажирів та (або) вантажів, повинен мати ліцензію на провадження господарської діяльності з надання послуг з перевезення пасажирів та (або) вантажів автомобільним транспортом, яка видається уповноваженим органом з питань ліцензування на автомобільному транспорті – центральним органом виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті.

8. До ліцензії центральним органом виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті та її територіальними органами видається ліцензійна картка транспортного засобу на кожен автотранспортний засіб. На причепи та напівпричепи, призначені для використання з вантажними  автомобілями – тягачами, окремі ліцензійні картки не оформляються.
9. Форми заяв про видачу, переоформлення та анулювання ліцензії, видачу дубліката ліцензії, зміну даних, зазначених у документах, що додавалися до заяви про видачу ліцензії, додатків до таких заяв та додатка до ліцензії (у разі його необхідності) встановлюються у ліцензійних умовах.

10. Перелік документів, що подаються уповноваженому органу з питань ліцензування на автомобільному транспорті для одержання ліцензії визначається Кабінетом Міністрів України.

11. Уповноважений орган з питань ліцензування на автомобільному транспорті приймає рішення про видачу ліцензії або про відмову в її видачі у строк не пізніше 30 календарних днів з дати надходження заяви про видачу ліцензії та документів, що додаються до заяви.
12. Суб’єкт господарювання зобов’язаний провадити ліцензований вид діяльності відповідно до встановлених до цього ліцензованого виду діяльності ліцензійних умов.

Стаття 11. Ліцензійні умови

1. Ліцензійні умови є нормативно-правовим актом, положення якого встановлюють з урахуванням вимог законів вичерпний перелік організаційних, кваліфікаційних, технологічних та спеціальних вимог, обов’язкових для виконання під час провадження певного виду господарської діяльності, що підлягає ліцензуванню.

2. У ліцензійних умовах встановлюється вимога до ліцензіата щодо необхідності подання повідомлення уповноваженому органу з питань ліцензування на автомобільному транспорті про зміну даних, зазначених у документах, що додавалися до заяви про видачу ліцензії, у визначений цим Законом строк.

3. Ліцензійні умови та відповідний порядок здійснення контролю за їх додержанням затверджує центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту за погодженням зі спеціально уповноваженим органом виконавчої влади з питань реалізації державної регуляторної політики, дозвільної системи та ліцензування у сфері господарської діяльності.

4. Ліцензійні умови та зміни до них підлягають оприлюдненню у порядку, встановленому законодавством, і набирають чинності з дня їх опублікування, якщо в ліцензійних умовах не передбачено пізніший строк набрання чинності.

Глава 2.3. Економічна та науково-технічна політика на автомобільному транспорті

Стаття 12. Тарифна політика на автомобільному транспорті
1. Тарифна політика на автомобільному транспорті має задовольняти підприємницький інтерес, забезпечувати розвиток автомобільного транспорту, стимулювати впровадження новітніх технологій перевезень, застосування сучасних типів транспортних засобів та їх утримання.

2. Тарифна політика на автомобільному транспорті спрямована на забезпечення:

1)    стимулювання конкуренції;
2)    стабільності, прозорості та прогнозованості тарифів;

3)    балансу між платоспроможним попитом на послуги та обсягом обґрунтованих витрат на їх надання;
4) підприємницької діяльності та залучення інвестицій для оновлення рухомого складу, засобів утримання транспортних засобів.
3. Підставою для перегляду рівня тарифів на послуги автомобільних перевізників є зміна умов виробничої діяльності та реалізації послуг, що не залежать від господарської діяльності автомобільного перевізника.
4. Реалізація єдиної тарифної політики передбачає затвердження центральним органом виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту:

1) методики розрахунку тарифів на послуги пасажирського автомобільного транспорту;

2) порядку визначення розміру автостанційного збору;
3) експлуатаційних норм середнього ресурсу, витрат складників колісних транспортних засобів і спеціальних машин, виконаних на колісних шасі (пневматичних шин, акумуляторних свинцевих стартерних батарей, змінних елементів систем нейтралізації забруднювальних речовин) та норм витрат експлуатаційних матеріалів.
Стаття 13. Соціально значущі послуги
1. Соціально значущими послугами автомобільного транспорту є послуги з перевезення пасажирів автобусними маршрутами загального користування за визначеними уповноваженими органами тарифами та на пільгових умовах відповідно до законодавства.
2. Органи виконавчої влади та органи місцевого самоврядування зобов'язані надавати перевізникам, які здійснюють пільгові перевезення пасажирів та перевезення пасажирів за регульованими тарифами, компенсацію втрат від таких перевезень.
3. Видатки на компенсаційні виплати автомобільним перевізникам за пільговий проїзд окремих категорій громадян та за перевезення пасажирів за регульованими тарифами здійснюються за рахунок бюджетних коштів.
Стаття 14. Розвиток автомобільного транспорту та його інфраструктури

1. Розвиток автомобільного транспорту відбувається відповідно до Державної цільової економічної програми розвитку автомобільного транспорту України, яку розробляє центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту і затверджує Кабінет Міністрів України. 

2. Верховна Рада Автономної Республіки Крим, обласні, Київська і Севастопольська міські державні адміністрації, міські ради розробляють та затверджують регіональні програми розвитку автомобільного транспорту, з урахуванням програми розвитку та вдосконалення автомобільного транспорту України, які визначають розвиток мережі автобусних маршрутів загального користування на відповідній території та її інфраструктури, оновлення парку автобусів, перелік сільських населених пунктів, що будуть забезпечені автобусним сполученням з районними центрами, кошти на покриття збитків автомобільних перевізників, які надають соціально-значущі послуги, а також заходи з безпеки перевезень.
3. Державні та регіональні стратегії та програми розвитку автомобільного транспорту повинні враховувати потреби пасажирів з обмеженою мобільністю, особливо інвалідів з ураженнями органів зору, слуху та опорно-рухового апарату.

4. Організаційне, науково-технічне та методичне забезпечення, державне регулювання та контроль на автомобільному транспорті фінансуються за рахунок коштів Державного бюджету України та з інших джерел, не заборонених законодавством України.
5. При проектуванні, будівництві, реконструкції і ремонті об’єктів інфраструктури автомобільного транспорту, які використовуються пасажирами, необхідно обов’язково дотримуватися державних будівельних норм, зокрема стосовно забезпечення доступності для пасажирів з обмеженою мобільністю, особливо інвалідів з ураженнями органів зору, слуху та опоно-рухового апарату.

6. Експлуатація автомобільних транспортних засобів загального призначення та об'єктів інфраструктури автомобільного транспорту, які використовуються пасажирами, без урахування потреб пасажирів з обмеженою мобільністю, особливо інвалідів з ураженнями органів зору, слуху та опорно-рухового апарату, не дозволяється.

7. У разі якщо існуючі автомобільні транспортні засоби загального призначення та діючі об'єкти інфраструктури автомобільного транспорту, які використовуються пасажирами, неможливо повністю пристосувати для потреб пасажирів з обмеженою мобільністю, особливо інвалідів з ураженнями органів зору, слуху та опорно-рухового апарату, здійснюється їх розумне пристосування. Вимоги щодо розумного пристосування з цих питань затверджуються центральними органами виконавчої влади, що забезпечують формування та реалізацію державної політики у сферах транспорту, будівництва та соціального захисту населення.
8. Фінансування заходів спрямованих на забезпечення пристосованості для потреб пасажирів з обмеженою мобільністю, особливо інвалідів з ураженнями органів зору, слуху та опорно-рухового апарату, здійснюється за рахунок власників (балансоутримувачів) автомобільних транспортних засобів загального призначення та об'єктів інфраструктури автомобільного транспорту, які використовуються пасажирами, або орендарів згідно із договором оренди.
Стаття 15. Науково-технічна політика
1. Реалізація науково-технічної політики передбачає:

1) розвиток інфраструктури для проведення наукових робіт і досліджень;
2) створення дорадчих органів для організації науково-дослідних та дослідно-конструкторських робіт;
3) підтримку інноваційних проектів у галузі.

2. Центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту, замовляє науково-дослідні, дослідно-конструкторські роботи, які оформляються відповідно як звіти про наукові роботи, дослідження, конструкторські проекти згідно із національними стандартами системи розроблення та поставлення продукції на виробництво, дослідні зразки і партії виробів, науково-дослідні технологічні проекти та послуги, пропозиції щодо проектів нормативно-правових актів, проекти стандартів.

Стаття 16. Стандартизація і оцінка відповідності транспортних засобів, виробничої бази, робіт та послуг на автомобільному транспорті

1. Стандартизацію на автомобільному транспорті спрямовують на:
1) реалізацію єдиної науково-технічної політики з питань створення, утримання транспортних засобів, зокрема з урахуванням потреб пасажирів з обмеженою мобільністю, особливо інвалідів з ураженнями органів зору, слуху та опорно-рухового апарату;
2) забезпечення безпеки перевезень автомобільними транспортними засобами;

3) підвищення надійності, комфортності та безпечності транспортних засобів, якості робіт та послуг відповідно до розвитку науки і техніки, потреб населення і народного господарства;
4) захист інтересів споживачів, зокрема пасажирів з обмеженою мобільністю, особливо інвалідів з ураженнями органів зору, слуху та опорно-рухового апарату, і держави у питаннях убезпечення  перевезень для життя людей та довкілля;
5) створення умов для економії всіх видів ресурсів, поліпшення техніко-економічних показників діяльності;

6) гармонізацію національної нормативної бази з міжнародною для усунення технічних бар’єрів в транспортних процесах.

2. Сертифікацію транспортних засобів, робіт, послуг на автомобільному транспорті здійснюють з метою:
1) запобігання використанню транспортних засобів, надання робіт, послуг, небезпечних для життя людей та довкілля;
2) підвищення безпечності процесів автомобільного транспорту;
3) зменшення шкідливого впливу діяльності автомобільного транспорту на здоров’я людей та довкілля;
4) захисту споживачів, зокрема пасажирів з обмеженою мобільністю, особливо інвалідів з ураженнями органів зору, слуху та опорно-рухового апарату, та сприяння свідомому вибору транспортних засобів, робіт, послуг; 

5) виконання міжнародних договорів України;

6) створення умов для участі суб'єктів господарювання в міжнародному економічному, науково-технічному співробітництві.
3. Сертифікати відповідності виробничої бази та послуг пасажирського автомобільного транспорту видають органи з сертифікації, призначені центральним органом виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту.
4. Порядок призначення органів з сертифікації виробничої бази та послуг пасажирського автомобільного транспорту затверджує центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту.
5. Примірний порядок добровільної сертифікації виробничої бази та послуг пасажирського автомобільного транспорту затверджує центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту, в якому встановлює мінімальні вимоги до виробничої бази, яку використовує перевізник, та послуг, які він надає, необхідні для отримання переваги таким перевізником при проведенні конкурсу з перевезення пасажирів на автобусних маршрутах загального користування відповідно до частини сьомої статті 36 цього Закону.

Розділ ІІІ

АВТОМОБІЛЬНИЙ ПЕРЕВІЗНИК

Глава 3.1. Засади діяльності автомобільного перевізника 

Стаття 17. Відносини автомобільного перевізника, що здійснює перевезення пасажирів на автобусних маршрутах загального користування, із органами виконавчої влади та органами місцевого самоврядування
1. Відносини автомобільного перевізника, що здійснює перевезення пасажирів на автобусних маршрутах загального користування міських, приміських та міжміських (внутрішньообласних і міжобласних) із органами виконавчої влади та органами місцевого самоврядування визначаються договором про організацію перевезень пасажирів на автобусному маршруті загального користування, у якому встановлюються: перелік маршрутів загального користування, які буде обслуговувати автомобільний перевізник, умови організації перевезень, показники якості транспортного обслуговування населення, зокрема пасажирів з обмеженою мобільністю, особливо інвалідів з ураженнями органів зору, слуху та опорно-рухового апарату, порядок здійснення контролю за виконанням умов договору та відповідальність за не виконання, термін роботи автомобільного перевізника, зобов'язання органів виконавчої влади та органів місцевого самоврядування щодо облаштування маршруту, підтримки проїзної частини автомобільної дороги та під'їзних шляхів у належному стані для міських автобусних маршрутів, розмір компенсації втрат автомобільного перевізника внаслідок перевезення пасажирів пільгових категорій та регулювання тарифів, механізм її виплати. У договір можуть бути включені інші умови за згодою сторін. Типовий договір про організацію перевезень пасажирів на автобусному маршруті загального користування  затверджує центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту.

2. Органи виконавчої влади та органи місцевого самоврядування укладають договір з переможцем конкурсу на термін сім років. Продовження строку дії договору забороняється.
Стаття 18. Основні права та обов’язки суб’єктів інфраструктури автомобільного транспорту
1. Автомобільний перевізник, який здійснює перевезення пасажирів та (або) вантажів  на договірних умовах, має право:

1) обмежувати або припиняти перевезення в разі стихійного лиха, епідемії, епізоотії, епіфітотії або іншої надзвичайної ситуації; 

2) відміняти рух транспортних засобів у разі виникнення загрози життю пасажирів чи убезпечення вантажів;
3) зазначати в багажній квитанції стан багажу, що має зовнішні пошкодження, або відмовлятися від його перевезення в разі заперечення пасажира щодо такого зазначення;

4) відмовитися від приймання вантажу для перевезення, якщо замовником не підготовлено вантаж чи необхідні документи або внесені без попереднього узгодження з ним зміни до реквізитів цих документів;
5) відмовитися від перевезення вантажу, якщо замовник подає до перевезень вантаж, не обумовлений договором про перевезення, упаковання вантажу не відповідає встановленим законодавством вимогам, вагові та (або) габаритні параметри перевищують заявлені до перевезення, ушкоджена тара або нечітким є відтиск пломби тощо;
6) одержувати відшкодування від замовника, якщо транспортний засіб був пошкоджений під час вантажних робіт або під час перевезення вантажу з вини замовника. 

2. Автомобільний перевізник, інші суб’єкти інфраструктури автомобільного транспорту, які експлуатують транспортні засоби, зобов’язані забезпечити: 

1) виконання вимог цього Закону та інших нормативно-правових актів України у сфері перевезення пасажирів та (або) вантажів, безпеки руху та технічного експлуатування транспортних засобів та їхніх складників;

2) відповідність своєї діяльності вимогам доброї репутації;

3) утримування транспортних засобів відповідно до законодавства;
4) контроль технічного і санітарного стану транспортних засобів до виїзду на маршрут;
5) проходження транспортними засобами обов'язкового технічного контролю в установленому порядку;
6) проведення щозмінного передрейсового та післярейсового медичного огляду водіїв, що здійснюють перевезення пасажирів;
7) своєчасне подання транспортних засобів для посадки пасажирів та відправлення вантажів;
8) проведення періодичного навчання водіїв методам надання першої домедичної допомоги потерпілим від дорожньо-транспортних пригод, обслуговування осіб з обмеженою мобільністю, особливо інвалідів з ураженнями органів зору, слуху та опорно-рухового апарату;
9) умови праці та відпочинку водіїв згідно з вимогами законодавства;
10) підтвердження професійної компетентності персоналу;

11) проведення стажування та інструктажу водіїв у порядку, визначеному центральним органом виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту;
12) у транспортних засобах, що надають послуги з перевезення пасажирів на автобусних маршрутах загального користування у міжміському і міжнародному сполученні, мобільні касові апарати для видачі пасажирам квитків-чеків за оплату ними проїзду та електронні термінали для безготівкового розрахунку за проїзд;

13) водіїв відповідною документацією на перевезення пасажирів та (або) вантажів, квитками для видачі пасажирам за оплату ними вартості проїзду та квитково-обліковими документами;

14) видачу водіями автобусів квитків чи чеків мобільних касових апаратів за оплату за проїзд пасажирам у автобусі до початку здійснення перевезень на автобусних маршрутах загального користування та ведення звітності про використання, збереження та рух квитків у порядку, визначеному центральним органом виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту; 

15) інформування пасажирів про страховика шляхом розміщення інформації на квитках, що видаються пасажиру та візуально в салоні автобуса;
16) проїзд пасажирів до зупинки чи місця призначення за маршрутом без додаткових витрат у разі припинення поїздки через технічну несправність транспортного засобу;

17) виконання умов договору про перевезення пасажирів та (або) вантажів автомобільним транспортом у межах, визначених договором та законодавством;
18) укладання договору про обов’язкове страхування цивільно-правової відповідальності перевізника за шкоду, заподіяну життю, здоров’ю та (або) майну пасажира, у відповідності до законодавства, на кожну одиницю транспортного засобу із врахуванням повної пасажировмісності транспортного засобу, визначеної виробником,  крім перевезень, що здійснюються виключно за місцями для сидіння, на термін не менше ніж 12 місяців;
19) укладання договору про обов’язкове страхування цивільно-правової відповідальності перевізника за шкоду, заподіяну життю, здоров’ю та (або) майну пасажира, у відповідності до законодавства, на кожну одиницю транспортного засобу із врахуванням кількості місць для сидіння транспортного засобу, визначеної виробником, при перевезеннях, що здійснюються виключно за місцями для сидіння на термін не менше ніж 12 місяців;

20)  наявність у водія, що управляє транспортним засобом, поліса обов’язкового страхування цивільно-правової відповідальності власників наземних транспортних засобів;

21) збереження вантажу, прийнятого до перевезення, до передачі вантажовласнику (уповноваженій ним особі) в пункті призначення;

22) компенсацію шкоди, заподіяної з його вини або вини його водіїв, здоров’ю та майну пасажирів чи збитки пасажирам з квитками на певний рейс, у разі відправлення автобуса цього рейсу з автостанції чи зупинки, передбаченої розкладом, раніше часу, запланованого розкладом, або у випадку недотримання водієм автобуса вимог правил надання послуг пасажирського автотранспорту відповідно частини четвертої статті 54;

23) відшкодування замовнику збитків за пошкодження або псування вантажу, часткову чи повну його втрату, а також збитків, завданих внаслідок несвоєчасної доставки вантажу;

24) відправлення чи прибуття автобусів міжнародних, міжміських та приміських маршрутів, посадку та висадку пасажирів на автостанціях або у місцях, пристосованих для посадки чи висадки пасажирів, узгоджених з відповідними органами місцевого самоврядування, згідно з розкладом руху;

25) збір статистичної інформації у визначені нормативними актами з питань статистичних спостережень терміни та надання її за встановленими формою та змістом уповноваженим органам;
26) надання для контролю, якщо це передбачено законодавством, інформації стосовно режимів праці і відпочинку водіїв транспортних засобів, за допомогою:

відомості обліку робочого часу та відпочинку водія або індивідуальної контрольної книжки водія, або бланків підтвердження діяльності, або карток та роздруківок цифрового тахографа, або даних в електронній формі;

27) додержання правил охорони праці та пожежної безпеки;
28) розроблення, впровадження, підтримання та удосконалення системи управління охороною праці та безпекою дорожнього руху на автомобільному транспорті;
29) обов’язкове надання інформації про дорожньо-транспортні пригоди, що сталися з його транспортними засобами, центральному органу виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті;
30) в межах компетенції, доступність для пасажирів з обмеженою мобільністю, особливо інвалідів з ураженнями органів зору, слуху та опорно-рухового апарату автомобільних транспортних засобів загального призначення та об'єктів інфраструктури автомобільного транспорту, які використовуються пасажирами;
31)  безоплатне перевезення на автобусних маршрутах загального користування крісла колісного та інших засобів реабілітації інваліда з ураженням опорно-рухового апарату, собаку-поводиря інваліда з ураженням органів зору.

Глава 3.2. Допуск до ринку вантажних та пасажирських перевезень

Стаття 19. Вимоги до автомобільного перевізника
1.
Автомобільний перевізник для отримання ліцензії на провадження господарської діяльності з надання послуг з перевезення  пасажирів та (або) вантажів автомобільним транспортом повинен відповідати наступним вимогам:
1) доброї репутації;

2) відповідного фінансового стану;

3) необхідної професійної компетентності;
4) мати хоча б один власний транспортний засіб для надання послуг з перевезення  пасажирів та (або) вантажів або право на використання такого транспортного засобу відповідно до законодавства;
5) мати службові приміщення, у яких зберігається звітність про фінансово-господарську діяльність підприємства, документи стосовно часу роботи та відпочинку водіїв. Центральний орган  виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті під час здійснення контрольних заходів повинен мати доступ до таких документів з метою перевірки відповідності умовам.
2. Якщо автомобільний перевізник не відповідає вимозі щодо професійної компетенції менеджера (управителя) з організації перевезень, центральний орган виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті, приймає рішення про видачу ліцензії, за умови, що:

1) підприємство призначило за договором фізичну особу, що має право на виконання обов’язків у якості менеджера (управителя) з організації перевезень від імені підприємства;
2) договір, що пов’язує підприємство з призначеним менеджером (управителем) з організації перевезень, визначає завдання, які ця особа повинна виконувати раціонально та постійно, а також вказує його/її обов’язки як менеджера перевезень. Завдання, повинні включати управління технічним обслуговуванням транспортного засобу, перевірки договорів та документів на перевезення, основ бухгалтерського обліку, призначення вантажів або послуг до водіїв і транспортних засобів, а також перевірку процедур безпеки;

3) у своїй компетенції призначений менеджер (управитель) з організації перевезень може керувати діяльністю до чотирьох підприємств включно, які виконують перевезення із максимальним загальним парком у розмірі 50 транспортних засобів;
4) призначений менеджер (управитель) з організації перевезень виконує вказані завдання виключно в інтересах підприємства, а його/її обов’язки виконуються незалежно від будь-яких підприємств, для яких підприємство здійснює операції з перевезення.

Стаття 20. Вимоги щодо доброї репутації
1. Умови щодо доброї репутації передбачають, що керівник, менеджер (управитель) з організації перевезень, не були притягнуті до кримінальної відповідальності:
1) у сфері господарської діяльності;

2) проти трудових прав і свобод людини і громадянина;

3) проти безпеки руху та експлуатації транспорту;

4) у сфері службової діяльності;

5)  у сфері обігу наркотичних засобів, психотропних речовин, їх аналогів або прекурсорів та інші злочини проти здоров’я населення;

2. Умови щодо доброї репутації передбачають, що керівник, менеджер (управитель) з організації перевезень, не були притягнуті до адміністративної відповідальності або за наявності адміністративних правопорушень – сума штрафів, накладених на перевізника, його керівника, менеджера (управителя) з організації перевезень, водіїв не перевищувала межі, встановленої частиною третьою цієї статті, за невиконання вимог щодо:

1) недопущення керування транспортними засобами особами, які перебувають у стані алкогольного, наркотичного чи іншого сп'яніння або під впливом лікарських препаратів, що знижують їх увагу та швидкість реакції;
2) умов застосування ліцензії та ліцензійних карток на транспортні засоби, правил перевезення пасажирів та (або) вантажів, зокрема небезпечних;
3) встановленого режиму праці і відпочинку водіїв транспортних засобів;
4) максимальної ваги та габаритів транспортних засобів;

5) застосування для перевезень транспортних засобів, які відповідно до законодавства мають бути обладнані ременями безпеки, обмежувачами швидкості, контрольними пристроями (тахографами) та вимог законодавства щодо їх використання;
6) недопущення керування транспортними засобами, які мають технічні несправності, переобладнані з порушенням вимог законодавства або не пройшли обов’язковий технічний контроль;
7) обов’язкової наявності на борту транспортного засобу документів, передбачених законодавством.

3. Доброю вважається репутація автомобільного перевізника, якщо протягом одного календарного року на перевізника, керівника, менеджера (управителя) з організації перевезень, водіїв при виконанні перевезень на території України накладено адміністративно-господарських та адміністративних штрафів, стосовно яких завершено усі передбачені законодавством процедури оскарження, у сумі, що не перевищує п’ятсот неоподатковуваних мінімумів доходів громадян із розрахунку на один середньосписковий автомобіль.
4. Добра репутація вважається відновленою:

1) щодо умов частини першої цієї статті – коли судимість керівника, менеджера (управителя) з організації перевезень погашена чи знята.
2) щодо умов частини другої цієї статті – автомобільний перевізник оплатив всі накладені на нього штрафи, вжив заходів щодо приведення своєї діяльності до вимог законодавства таким чином, що умови частини третьої цієї статті виконуються.
5. Добра репутація автомобільного перевізника стосовно не притягнення до кримінальної відповідальності підтверджується Міністерством внутрішніх справ України за запитом центрального органу виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті.
Стаття 21. Вимоги до фінансового стану
1. На підтвердження відповідності фінансового стану щодо здатності виконувати свої господарські зобов’язання протягом фінансового року автомобільний перевізник надає за останній звітний рік фінансову звітність або документи, що підтверджують наявність основних засобів необтяжених зобов’язаннями, оборотних та фінансових активів на загальну суму щонайменше 1500 неоподаткованих мінімумів у випадку використання одного транспортного засобу та 800 неоподаткованих мінімумів за використання кожного наступного транспортного засобу.
2. Положення щодо відповідності фінансового стану перевізника затверджує Кабінет Міністрів України.
Стаття 22. Свідоцтво професійної компетентності
1. Свідоцтво професійної компетентності керівника або менеджера (управителя) з організації перевезень, підтверджується шляхом письмового іспиту. 
2. Свідоцтво професійної компетентності видають керівнику без перевірки знань, якщо він має вищу освіту та останні п’ять років працював керівником транспортного підприємства, що мало добру репутацію.
3. Автомобільні перевізники зобов'язані організовувати спеціальне навчання керівників і менеджерів (управителів), діяльність яких пов'язана з наданням послуг автомобільного транспорту, у термін один раз на десять років, а тих, що останні 5 років не працювали керівниками і менеджерами (управителями) – один раз на 5 років, а з питань безпеки перевезень, охорони праці та пожежної безпеки – у термін один раз на три роки. Порядок спеціального навчання керівників і менеджерів (управителів), діяльність яких пов'язана з наданням послуг автомобільного транспорту затверджує центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту.
4. Навчальні центри зі спеціального навчання керівників і менеджерів (управителів), діяльність яких пов’язана з наданням послуг автомобільного транспорту, забезпечують навчання, приймають іспити та видають свідоцтво професійної компетентності. Визначення та ведення реєстру цих навчальних центрів здійснює центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту.
Стаття 23. Державний реєстр автомобільних перевізників

1. Державний реєстр автомобільних перевізників створюється з метою убезпечення діяльності суб’єктів господарювання та замовників, свідомого відкритого вибору надавачів послуг, захисту ринку від недобросовісної конкуренції. За внесення до державного реєстру відомостей про суб’єктів господарювання на автомобільному транспорті плата не справляється.
2. Держателем державного реєстру є центральний орган виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті.  Порядок ведення  державного реєстру автомобільних перевізників затверджує Кабінет Міністрів України.

3. Державний реєстр повинен містити:

1) найменування автомобільного перевізника, реєстраційний номер та правову форму;

2) місцезнаходження підприємства;

3) прізвище, ім’я, по-батькові та ідентифікаційний код керівника чи менеджера (управителя) з організації перевезень, призначених виконувати умови щодо доброї репутації та професійної компетенції;

4) серійний номер ліцензії, вид діяльності, на яку видана ліцензія,  її статус (чинна / не чинна), кількість транспортних засобів, що охоплюються ліцензією;

5) кількість, категорію і тип порушень, визначеними частинами першою та другою статті 20, які протягом двох років привели до звинувачення та накладення санкцій;

6) ім'я перевізника, керівника, менеджера (управителя) з організації перевезень, добра репутація яких була порушена до того часу поки добра репутація цієї особи не буде відновлена згідно частини 4 статті 20 цього Закону.
4. Центральний орган виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті отримує інформацію про автотранспортне підприємство та його керівника, менеджера (управителя) з організації перевезень, від Міністерства внутрішніх справ, Міністерства доходів і зборів, його територіальних органів за допомогою електронної системи обміну інформації.

5. Інформація про перевізника, ліцензія якого анульовано, залишається в державному реєстрі протягом п’яти років з моменту закінчення їх дії з зазначенням причин.
6. Інформація стосовно осіб, зазначених в пункті 6 частини другої цієї статті в частині  порушення вимог щодо доброї репутації залишаються в державному реєстрі, до того часу, поки добра репутація цієї особи не була відновлена згідно частини 4 статті 20 цього Закону. Коли вживається такий відновлювальний захід чи будь-який інший захід, що має еквівалентну силу, дані негайно видаляються.
Глава 3.3.  Персонал автомобільного транспорту 

Стаття 24. Склад персоналу автомобільного транспорту 

1. До персоналу автомобільного транспорту належать працівники, які безпосередньо надають послуги з перевезення пасажирів та (або) вантажів, надають послуги (виконують роботи) з технічного обслуговування та ремонтування транспортних засобів, надають послуги, пов'язані з функціонуванням інфраструктури автомобільного транспорту. 
2. Персонал автомобільного транспорту складається з керівників (зокрема, менеджерів (управителів), професіоналів, фахівців, технічних службовців, робітників (зокрема, водіїв), працівників найпростіших професій відповідно до положень національного класифікатора України «Класифікатор професій».

3. Вимоги до персоналу стосовно кваліфікаційних вимог, необхідного обсягу знань, завдання та обов’язки персоналу встановлюються на підставі Довідника кваліфікаційних характеристик професій працівників, який затверджується центральним органом виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту.

4. Трудові відносини та соціальний захист персоналу автомобільного транспорту регулюються законодавством про працю, соціальне страхування і державну допомогу, іншими актами законодавства, галузевою угодою між центральним органом виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту і профспілками працівників автомобільного транспорту, колективними договорами, положенням про дисципліну та правилами внутрішнього трудового розпорядку.
5. Трудові книжки ведуться на всіх працівників, які працюють на підприємствах, в установах, організаціях автомобільного транспорту усіх форм власності або у фізичної особи-підприємця понад п'ять днів, зокрема позаштатних працівників за умови, якщо вони підлягають загальнообов’язковому державному соціальному страхуванню.
Стаття 25. Вимоги до персоналу автомобільного транспорту
1. Персонал автомобільного транспорту повинен відповідати визначеним законодавством вимогам, зокрема: 

1) виконувати завдання та обов’язки, встановлені нормативними документами з праці та професійної класифікації та вимог законодавства;

2) забезпечувати якісне та безпечне надання послуг автомобільного транспорту з перевезення пасажирів, зокрема пасажирів з обмеженою мобільністю, особливо інвалідів з ураженнями органів зору, слуху та опорно-рухового апарату, та (або) вантажів, послуг з технічного обслуговування та ремонтування транспортних засобів відповідно до технологічної документації, допоміжних послуг, пов'язаних з перевезеннями; 

3) ввічливо та уважно реагувати на звернення і скарги споживачів послуг автомобільного транспорту;

4) своєчасно підтверджувати свій рівень професійної компетенції шляхом проходження курсу спеціального навчання.
2. Спеціальне навчання персоналу фінансують за рахунок роботодавців, персоналу або інших фізичних чи юридичних осіб.
Стаття 26. Вимоги до уповноважених (консультантів) з питань безпеки перевезення небезпечних вантажів автомобільним транспортом

1. Усі суб’єкти дорожнього перевезення небезпечних вантажів усіх форм власності повинні письмово призначити уповноваженого (консультанта) з питань безпеки перевезення небезпечних вантажів.
2. Обов’язки уповноваженого полягають у запобіганні виникнення небезпечних ситуацій для людей, майна та довкілля. У разі призначення кількох уповноважених – обов’язки кожного з них визначаються письмово.

3. Для виконання своїх функцій уповноважений повинен мати свідоцтво про відповідну підготовку, для отримання якого необхідно скласти іспит, відповідно до Європейської угоди про міжнародне дорожнє перевезення небезпечних вантажів (ДОПНВ). Термін дії свідоцтва становить п’ять років та може бути продовжений.
Стаття 27. Вимоги до професійної компетентності водіїв, які надають послуги з перевезення пасажирів та (або) вантажів
1. Водії, що надають послуги з перевезення пасажирів та (або) вантажів транспортними засобами, повинні підтвердити свій рівень професійної компетентності проходженням курсу спеціального навчання та складанням письмового іспиту один раз на п’ять років.

2. За результатами проходження курсу спеціального навчання та складанням письмового іспиту, видається свідоцтво професійної компетентності водія, форму якого затверджує центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту.

3. Свідоцтво професійної компетентності водія для надання послуг з перевезення пасажирів автобусами можуть одержати водії, які мають посвідчення водія на право керування транспортним засобом категорії D1, D1E, D, DE згідно з класифікацією Конвенції про дорожній рух.
4. Свідоцтво професійної компетентності водія для надання послуг з перевезення вантажів вантажними автомобілями можуть одержати водії, які мають посвідчення водія на право керування транспортним засобом категорії  С1, С1Е, С, СЕ згідно з класифікацією Конвенції про дорожній рух.
5. Термін дії свідоцтва професійної компетентності  водія становить п’ять років з дати його видачі.
6. Автомобільні перевізники, інші суб’єкти інфраструктури автомобільного транспорту, які експлуатують транспортні засоби, зобов'язані організовувати спеціальне навчання водіїв транспортних засобів для надання послуг з перевезення пасажирів і вантажів у термін один раз на п’ять років. Порядок спеціального навчання водіїв транспортних засобів для надання послуг з перевезення пасажирів і вантажів затверджує центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту за погодженням з Міністерством внутрішніх справ України. 
7. Визначення та ведення реєстру навчальних центрів зі спеціального навчання водіїв транспортних засобів для надання послуг з перевезення пасажирів і вантажів, здійснює центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту.

Стаття 28. Особливості організації праці та контролю за роботою водіїв транспортних засобів 

1. Організація роботи водіїв автомобільних транспортних засобів, режими їх праці та відпочинку, часу керування транспортними засобами здійснюється відповідно до вимог законодавства України. Вимоги до часу керування транспортним засобом та відпочинку водіїв встановлюються відповідно до Європейської угоди щодо роботи екіпажів транспортних засобів, які виконують міжнародні автомобільні перевезення (ЄУТР) та Конвенції Міжнародної організації праці 1979 року №153 про тривалість робочого часу та періоди відпочинку на дорожньому транспорті в частині, що не суперечить ЄУТР.
2. Контроль за роботою водіїв транспортних засобів має забезпечувати належне виконання покладених на них обов'язків і включає організацію перевірок режимів їх праці та відпочинку, а також виконання водіями транспортних засобів вимог цього Закону та законодавства про працю. 

3. Положення про робочий час і час відпочинку водіїв автомобільних транспортних засобів затверджує центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту за погодженням з Міністерством внутрішніх справ України.
Розділ ІV

ВНУТРІШНІ ПЕРЕВЕЗЕННЯ ПАСАЖИРІВ
Глава 4.1. Послуги з перевезення пасажирів автобусами

Стаття 29. Автобусні маршрути за видами перевезень
1. До внутрішніх перевезень пасажирів відносяться перевезення територією України без перетину державного кордону, за винятком маршрутів, які перетинають ділянку автомобільної дороги Одеса – Ізмаїл/Рені, без зупинок для посадки та висадки пасажирів за кордоном України.
2. Автобусні маршрути за видами перевезень поділяються на: загального користування, спеціальні регулярні, нерегулярні.
3. Автобусний маршрут загального користування – автобусний маршрут доступний для всіх осіб, на якому здійснюють регулярні пасажирські перевезення на умовах, затверджених відповідним організатором перевезень.
4. Автобусний маршрут спеціальних регулярних перевезень – автобусний маршрут доступний для певних категорій  пасажирів, спеціально відкритий для їх перевезень на роботу, навчання, за розкладом руху чи з певною періодичністю перевезень.
5. Автобусний маршрут нерегулярних перевезень – автобусний маршрут, доступний для пасажирів, що за власним бажанням сформовані у певну групу для одноразової поїздки по визначеному ними маршруту, початкові, проміжні, кінцеві пункти та умови перевезень якої визначаються письмовим договором між перевізником і замовником послуги.
6. Під час здійснення спеціальних регулярних пасажирських перевезень забороняється перевезення пасажирів, що не включені до списку пасажирів, що є у водія, або таких, що не мають відповідного посвідчення працівника замовника.

7. Під час здійснення нерегулярних, спеціальних регулярних пасажирських перевезень та перевезень для власних потреб забороняється здійснення посадки та висадки пасажирів у пунктах і на зупинках, визначених для посадки і висадки пасажирів на маршрутах з регулярним перевезенням.

8. Право виконувати нерегулярні та спеціальні регулярні перевезення на автобусних маршрутах, які виходять за межі Автономної Республіки Крим чи області, надається тільки перевізнику, який здійснює перевезення пасажирів на законних підставах на регулярних маршрутах загального користування у міжобласному та міжнародному сполученні.
Стаття 30. Автобусні маршрути за видами сполучень

1. Автобусні маршрути за видами сполучень поділяються на: міські, приміські, міжміські, міжнародні. 

2. Автобусні маршрути приміські і міжміські поділяються на: міжобласні – що виходять за межі області; внутрішньообласні – що не виходять за межі області.
3. На міських та приміських автобусних маршрутах дозволяється перевозити пасажирів, що стоять, автобусами, які за своєю конструкцією мають місця для пасажирів, що стоять, у кількості, передбаченій технічною характеристикою транспортного засобу та визначені у реєстраційних документах на цей транспортний засіб.

4. На міжнародних та міжміських маршрутах дозволяється перевозити пасажирів з обов'язковим наданням їм місць для сидіння.
5. Перевезення на маршруті протяжністю понад 500 кілометрів здійснюють не менше двох водіїв. 

Стаття 31. Автобусні маршрути за режимами перевезень
1. Перевезення пасажирів за автобусним маршрутом загального користування може здійснюватися у режимах: звичайного, експресного, маршрутного таксі.

2. Перевезення пасажирів у звичайному режимі руху – перевезення пасажирів автобусами на маршруті загального користування з дотриманням усіх зупинок, передбачених розкладом руху.
3. Перевезення пасажирів у режимі маршрутного таксі – перевезення пасажирів автобусом, виключно за місцями для сидіння, на міському чи приміському автобусному маршруті загального користування за розкладом руху, в якому визначається час відправлення автобусів з початкового та кінцевого пунктів маршруту з висадкою і посадкою пасажирів на їхню вимогу на шляху прямування автобуса в місцях, де це не заборонено правилами дорожнього руху.

4. Перевезення пасажирів в експресному режимі руху – перевезення пасажирів автобусами на маршруті загального користування, з дотриманням зупинок, кількість яких за розкладом руху не перевищує 25% загальної кількості зупинок у разі звичайного режиму руху.

5. До експресних перевезень допускаються перевізники, які одержали право на перевезення пасажирів за даним маршрутом у звичайному режимі.
6. Вимоги до автобусів за видами сполучень, режимами руху, протяжністю маршрутів, параметрами пасажировмісності, комфортності, технічними та екологічними показниками установлює центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту.
Глава 4.2. Організація регулярних перевезень пасажирів автобусами

Стаття 32. Відкриття та закриття автобусних маршрутів загального користування

1. Організація перевезень пасажирів автобусами здійснюється відповідно до Правил надання послуг пасажирського автомобільного транспорту, затверджених Кабінетом Міністрів України.
2. У разі відкриття автобусних маршрутів надаються пріоритети у формуванні розкладів руху:
1) міжнародним маршрутам перед міжміськими, в тому числі міжобласними;

2) міжобласним маршрутам перед міжміськими внутрішньообласними.
3. Відкриття нового регулярного автобусного маршруту здійснюється на підставі вивчення попиту населення на перевезення. 

4. Внесення змін до регулярних автобусних маршрутів здійснюється за рішенням організатора  регулярних перевезень на підставі  аналізу результатів обстеження пасажиропотоків, визначених у відповідності до Порядку організації перевезень пасажирів та багажу автомобільним транспортом, затвердженим центральним орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту з одночасним внесенням змін до реєстру маршрутів.
5. Рішення щодо закриття регулярного автобусного маршруту та вилучення із реєстру  маршрутів приймає організатор перевезень на підставі обстеження пасажиропотоків за зверненням автомобільного перевізника, який здійснює перевезення пасажирів на маршруті.
6. При відкритті та закритті автобусних маршрутів загального користування вивчаються потреби пасажирів з обмеженою мобільністю, особливо інвалідів з ураженнями органів зору, слуху та опорно-рухового апарату.

Стаття 33. Мережа автобусних маршрутів загального користування 

1. Мережа автобусних маршрутів загального користування формується на таких засадах: 
1) сільський населений пункт з’єднується автобусним маршрутом першочергово з райцентром;

2) райцентр з’єднується автобусним маршрутом першочергово з обласним центром;

3) обласний центр з’єднується автобусним маршрутом першочергово із столицею України Києвом.

2. Формування маршрутної мережі відповідає визначеним у цьому пункті засадам також у разі, якщо маршрут руху від села до обласного центру проходить через відповідний районний центр, а від села чи районного центру до столиці через обласний центр.
3. Після забезпечення  зазначених населених пунктів маршрутами першої черги організатори перевезень можуть відкривати регулярні автобусні маршрути в інших напрямках.
4. Формування маршрутної мережі здійснюється з внесенням відповідної інформації до реєстру міжнародних, міжміських і приміських автобусних маршрутів загального користування, як визначено в статті 35 цього Закону.

Стаття 34. Розклад руху автобусів
1. Розклад руху автобуса на автобусних маршрутах загального користування затверджується відповідним організатором перевезень і є обов’язковим для виконання перевізниками, водіями, суб’єктами господарювання, що здійснюють господарську діяльність з надання послуг автостанцій.

2. Суб’єкт господарювання, що здійснює господарську діяльність з надання послуг автостанцій, на підставі розкладів руху автобусів, затверджених організатором перевезень, розробляють автостанційні розклади, які розміщуються в приміщенні автостанцій для інформування пасажирів.

Стаття 35. Формування та ведення реєстрів автобусних маршрутів загального користування

1. Порядок формування, затвердження та ведення реєстру автобусних маршрутів загального користування затверджує центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту.

2. Ведення реєстру всіх міжнародних, міжміських і приміських автобусних маршрутів загального користування покладається на центральний орган виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті, який формує розділ внутрішньообласних маршрутів єдиного реєстру за поданням інформації з реєстрів внутрішньообласних маршрутів.
3. Формування та ведення реєстру міжміських і  приміських автобусних маршрутів загального користування, які не виходять за межі території області (внутрішньообласних маршрутів), покладається на Раду міністрів Автономної Республіки Крим чи обласні державні адміністрації, які затверджують мережу, розклади руху і схеми міжміських та приміських автобусних маршрутів, які не виходять за межі території області (внутрішньообласних маршрутів) та погоджує мережу, розклади руху і схеми приміських автобусних маршрутів. 
4. Формування та ведення реєстру міських автобусних маршрутів та  приміських автобусних  маршрутів загального користування покладається на виконавчий орган сільської, селищної, міської ради відповідного населеного пункту, який затверджує мережу та схеми міських та відповідних приміських автобусних маршрутів. 
5. Органи виконавчої влади, які формують реєстри внутрішньообласних автобусних маршрутів надають відповідну інформацію до єдиного реєстру.
Глава 4.3. Проведення конкурсів на визначення перевізника на автобусному маршруті загального користування

Стаття 36. Основні засади визначення автомобільного перевізника на автобусному маршруті загального користування 

1. Визначення автомобільного перевізника на автобусному маршруті загального  користування, крім міжнародного, здійснюється на конкурсних засадах. Порядок проведення конкурсу з перевезення пасажирів на автобусному маршруті загального користування затверджує Кабінет Міністрів України.
2. Організатори перевезень зобов’язані проводити конкурси на визначення перевізника на автобусному маршруті загального користування не раніше ніж за п’ять місяців і не пізніше ніж за два місяці до закінчення терміну дії договору з перевізником на діючому маршруті.

3. Для підготовки та проведення конкурсу органи виконавчої влади та органи місцевого самоврядування утворюють  конкурсний  комітет, до складу якого входять представники відповідних органів виконавчої влади, органів місцевого самоврядування, територіальних органів центрального органу виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті, Міністерства внутрішніх справ України, відповідальних за безпеку дорожнього руху та центрального органу виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань єдиної  державної  податкової  політики, а також громадських організацій, об’єднань роботодавців  та профспілок, діяльність яких пов'язана з пасажирським автомобільним транспортом, та громадських організацій, що представляють інтереси ветеранів війни та (або) інвалідів.
4. Склад конкурсного комітету визначається органами виконавчої влади та органами місцевого самоврядування за поданням органів та організацій, наведених у частині третій цієї статті. Конкурсний комітет складається  на 50% з органів виконавчої влади та (або) органів місцевого самоврядування, решта 50% – представники громадських організацій. Організатор перевезень повинен забезпечити включення до складу конкурсного комітету представників всеукраїнських професійних громадських організацій, діяльність яких пов’язана з пасажирським автомобільним транспортом.
5. До складу конкурсного комітету не можуть входити представники суб'єктів  господарювання – автомобільних  перевізників,  які  є перевізниками-претендентами або які провадять діяльність на ринку перевезень пасажирів і можуть впливати на прийняття рішень комітету.
6. Фінансування проведення конкурсу здійснюється органами виконавчої влади та органами місцевого самоврядування за рахунок коштів, внесених  претендентами як плату за участь у конкурсі.
7. При проведенні конкурсу з перевезення пасажирів на автобусних маршрутах загального користування оцінюється наявність сертифікату відповідності виробничої бази та послуг пасажирського автомобільного транспорту, виданого відповідно до частини п’ятої статті 16 цього Закону, та який підтверджує відповідність виробничої бази та послуг вимогам, не нижче встановлених центральним органом виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізує державну політику у сфері транспорту, а також  власних автобусів з меншим строком експлуатування, більш високого рівня екологічності, безпечності, комфортності, доступності для пасажирів з обмеженою мобільністю, особливо інвалідів з ураженнями органів зору, слуху та опорно-рухового апарату та більшою сумарною кількістю місць для сидіння пасажирів.
Стаття 37. Визначення об’єкту та умов конкурсу

1. Об’єкт конкурсу визначається організатором перевезень.

1) Об'єктом конкурсу можуть бути: маршрут (кілька маршрутів), оборотний рейс (кілька оборотних рейсів).

2) Об’єднання в один пакет об’єкту конкурсу міського чи приміського сполучення можливо за умови включення не менше як одного маршруту, визначеного окремим рішенням відповідного органу виконавчої влади або органу місцевого самоврядування, як нерентабельний.
2. На конкурс виносяться маршрути із затвердженими схемами маршруту, розкладом руху та номером з відповідного реєстру маршрутів.
3. До обов'язкових умов конкурсу на перевезення пасажирів належить визначена органами виконавчої влади та органами місцевого самоврядування обґрунтована структура парку автобусів, що допускається до перевезень на маршруті загального користування, за пасажировмісністю, категорією, класом, технічними та екологічними показниками, доступністю для пасажирів з обмеженою мобільністю, особливо інвалідів з ураженнями органів зору, слуху та опорно-рухового апарату відповідно до пункту 2 частини другої статті 9, затверджений розклад руху, рівень регулярності виконання запланованих рейсів та відповідність перевізника вимогам цього Закону.
Стаття 38. Вимоги до автомобільних перевізників, які допускаються до участі в конкурсі 

1. У конкурсі на визначення автомобільного перевізника на автобусному маршруті загального користування можуть брати участь автомобільні перевізники, які мають відповідну ліцензію, на законних підставах використовують у достатній кількості сертифіковані автобуси відповідного класу, відповідають вимогам до перевізника, визначеними цим Законом.
2. До участі в конкурсі не допускаються автомобільні перевізники, які:

1) подали до часті в конкурсі документи, що не відповідають обов'язковим або додатковим умовам конкурсу або неналежним чином оформлені чи не в повному обсязі, а також такі, що містять недостовірну інформацію;

2) не відповідають вимогам статті 20 – 22 цього Закону; 

3) передбачають використовувати на маршрутах автобуси, які: 
не відповідають вимогам безпеки, а також переобладнані під час експлуатації з транспортних засобів іншого призначення, крім приміських маршрутів у сільській місцевості; 
не обладнані GPS терміналами, якщо їх необхідність встановлена умовами конкурсу;
4) визнані банкрутами або щодо яких порушено провадження у справі про банкрутство (за винятком того, стосовно якого проводиться процедура досудової санації), або які перебувають у стадії ліквідації;
Стаття 39. Документи для участі у конкурсі на перевезення пасажирів на автобусному маршруті загального користування 

1. Для участі у конкурсі на перевезення пасажирів на автобусному маршруті загального користування автомобільний перевізник подає конкурсному комітету такі документи:
1) заяву претендента встановленого зразка із зазначенням автобусного маршруту загального користування, на якому має намір працювати претендент;

2) нотаріально завірену копію ліцензії на право надання послуг з перевезення пасажирів та копії ліцензійних карток на автобуси, які будуть використовуватися на автобусному маршруті; 

3) перелік транспортних засобів, які пропонуються до використання на автобусному маршруті – об’єкті конкурсу, із зазначенням марки, моделі, класу, пасажировмісності (з відміткою "з місцем водія / без місця водія"), ідентифікаційного номера транспортного засобу (VIN), державного номерного знака, року випуску транспортного засобу, зокрема пристосованих для перевезення осіб з обмеженою мобільністю, а також для міжміських маршрутів – копії свідоцтв відповідності автобусів параметрам комфортності (за наявності);
4) інформацію про наявність виробничої бази, її комплектність або копію сертифіката відповідності виробничої бази та послуг пасажирського автомобільного транспорту вимогам законодавства про автомобільний транспорт (за наявності);

5) відомості про виконання додаткових умов конкурсу;

6) документ, що підтверджує внесення плати за участь у конкурсі.
2. Строк прийняття документів для участі в конкурсі визначається організатором і починається за 45 робочих днів до дати проведення конкурсу, а закінчується за 20 робочих днів до дати проведення конкурсу.
Стаття 40. Визначення переможця конкурсу 

1. Конкурсний комітет визначає перевізника–переможця конкурсу та перевізника, який зайняв друге місце. 

2. Організатор перевезень наказом (розпорядженням) затверджує рішення конкурсного комітету про визначення перевізника-переможця та протягом 30 робочих днів з дня проведення конкурсу укладає з ним договір терміном дії на сім років або, в разі виявлення порушень законодавства при проведенні конкурсу, направляє відповідні документи конкурсному комітету на повторний розгляд.

3. Автомобільний перевізник – переможець конкурсу повинен самостійно забезпечити перевезення на маршрутах, визначених договором із організатором перевезень, облаштувати транспортні засоби необхідним устаткованням, приєднаним до системи диспетчерського контролю за перевезеннями на відповідних маршрутах.

Глава 4.4.  Послуги автостанцій

Стаття 41. Відкриття, функціонування та атестація автостанцій

3. Господарська діяльність з надання послуг автостанцій здійснюється юридичною чи фізичною особою-підприємцем, зареєстрованою в установленому законодавством порядку, за умови отримання свідоцтва про атестацію автостанції, яке видається центральним органом виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті.
4. Форма та порядок видачі свідоцтва про атестацію автостанцій встановлюється Порядком регулювання діяльності автостанцій, затверджений Кабінетом Міністрів України. 
5. Для отримання свідоцтва про атестацію автостанції суб’єкт господарювання, який має намір провадити господарську діяльність з надання послуг автостанцій звертається до центрального органу виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті, з заявою про видачу свідоцтва про атестацію автостанції, в якій міститься інформація про:

1) суб’єкта господарювання – заявника:

для юридичної особи – повне найменування, місцезнаходження, ідентифікаційний код, банківські реквізити;

для фізичної особи-підприємця – прізвище, ім’я, по-батькові, паспортні дані (серія, номер паспорта, ким і коли виданий, місце проживання); реєстраційний номер облікової картки платника податків (не зазначається фізичною особою, яка через свої релігійні переконання відмовляється від прийняття реєстраційного номера облікової картки платника податків та повідомила про це відповідний орган державної податкової служби і має відмітку у паспорті) та згода на обробку персональних даних для забезпечення виконання вимог цього Закону.

6. До заяви про видачу свідоцтва про атестацію автостанції додають копії правовстановлюючих документів на нерухоме майно та на право користування земельною ділянкою, відомості за підписом заявника про наявність автостанцій, їх характеристику за формою, визначеною Порядком видачі (переоформлення, видачі дубліката, анулювання) свідоцтва про атестацію автостанції.
Зазначені відомості повинні містити довідку про відповідність автостанції потребам пасажирів з обмеженою мобільністю, особливо інвалідів з ураженнями органів зору, слуху та опорно-рухового апарату.

7. Центральний орган виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті, приймає рішення про видачу свідоцтва про атестацію автостанції або про відмову в його видачі у строк не пізніше 30 календарних днів з дати надходження заяви про видачу свідоцтва про атестацію автостанції та документів, що додаються до заяви.

8. Письмове повідомлення про прийняття рішення про видачу або про відмову у видачі свідоцтва про атестацію автостанції надсилається (видається) заявникові в письмовій формі протягом трьох робочих днів з дати прийняття відповідного рішення. У рішенні про відмову у видачі свідоцтва про атестацію автостанції зазначається вичерпний перелік та опис підстав для прийняття такого рішення і пропозиції щодо їх усунення.

9. Підставами для відмови у видачі свідоцтва про атестацію автостанції є:

1) подання суб’єктом господарювання неповного пакету документів, необхідних для одержання свідоцтва про атестацію автостанції;

2) виявлення в поданих документах недостовірних відомостей;

3) невідповідність автостанції вимогам, встановленим Порядком регулювання діяльності автостанцій, видачі (переоформлення, видачі дубліката, анулювання) свідоцтва про атестацію автостанції.

10. Підставами для переоформлення свідоцтва про атестацію автостанції є:
1) зміна найменування суб’єкта господарювання – юридичної особи або прізвища, імені, по батькові фізичної особи-підприємця;

2) зміна місцезнаходження суб’єкта господарювання;

3) зміна відомостей, що містяться у свідоцтві про атестацію автостанції;

4) зміна показників, за якими визначений клас автостанції.

11. Підставами для видачі дубліката свідоцтва про атестацію автостанції є втрата або пошкодження свідоцтва про атестацію автостанції. Переоформлення свідоцтва про атестацію автостанції та видача його дубліката здійснюється безоплатно.
12. Підставами для анулювання свідоцтва про атестацію автостанції є:

2) звернення суб’єкта господарювання із заявою про анулювання свідоцтва про атестацію автостанції;

3)  припинення юридичної особи або підприємницької діяльності фізичної особи-підприємця;

4) засвідчена в установленому порядку копія свідоцтва про смерть фізичної особи-підприємця;

5) встановлення факту надання в заяві та документах, що додаються до неї, недостовірної інформації;

6) невиконання вимог частин п’ятнадцятої – вісімнадцятої, двадцятої цієї статті.
13. Центральний орган виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті, приймає рішення про анулювання свідоцтва про атестацію автостанції протягом десяти робочих днів з дня встановлення підстав для анулювання свідоцтва про атестацію автостанції, яке вручається (надсилається рекомендованим листом) заявникові з зазначенням підстав для анулювання не пізніше трьох робочих днів з дня його прийняття.

14.  Рішення про анулювання свідоцтва про атестацію автостанції набирає чинності через 30 днів з дня його прийняття, крім рішень про анулювання свідоцтва про атестацію автостанції, прийнятих згідно з поданою суб’єктом господарювання заявою про анулювання свідоцтва про атестацію автостанції та у разі смерті заявника (фізичної особи-підприємця), які набирають чинності з дня їх прийняття.
15. Суб’єкт господарювання, що здійснює господарську діяльність з надання послуг автостанцій, повинен забезпечити обслуговування пасажирів та автомобільних перевізників на автостанції, згідно з вимогами до автостанції відповідного класу протягом строку дії свідоцтва про атестацію автостанції.

16. Автостанції надають пасажирам послуги, пов'язані з їх проїздом автобусними маршрутами загального користування, а автомобільним перевізникам, які здійснюють перевезення пасажирів на цих маршрутах на договірних умовах з відповідними організаторами перевезень – послуги, пов'язані з відправленням та прибуттям автобусів згідно з розкладом руху.

17. Обов’язкові послуги, що повинні надаватися автостанціями пасажирам: 

1) продаж квитків;

2) користування приміщеннями для очікування поїздки, облаштованими з урахуванням потреб пасажирів з обмеженою мобільністю, особливо інвалідів з ураженнями органів зору, слуху та опорно-рухового апарату місцями для сидіння; 

3) користування громадськими вбиральнями облаштованими з урахуванням потреб пасажирів з обмеженою мобільністю, особливо інвалідів з ураженнями органів зору, слуху та опорно-рухового апарату;

4) інформування щодо розкладу руху автобусів та вартості поїздки.

18. За надання обов’язкових послуг автостанцій, з осіб, які придбавають проїзні квитки та оформлюють пільговий проїзд, стягується автостанційний збір. Розмір автостанційного збору визначається суб’єктом господарювання, що здійснює господарську діяльність з надання послуг автостанцій у відповідності до порядку визначення розміру автостанційного збору, затвердженого центральним органом виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту.
Інші послуги автостанцій пасажирам (попередній продаж квитків, бронювання, продаж квитків із використанням Інтернет-ресурсу, камери схову тощо) надаються за плату, згідно з встановленими автостанціями тарифами.

19. Суб’єкти господарювання, що здійснюють господарську діяльність з надання послуг автостанцій, забезпечують інформування пасажирів про страховика шляхом  розміщення інформації на квитках на проїзд у автобусах та надання візуальної інформації у приміщенні автостанції.

20. Послуги, що повинні надаватися автостанціями автомобільному перевізнику:

1) продаж квитків;

2) організація прибуття та відправлення автобуса з облаштованих платформ чи майданчиків; 

3) інформування водія щодо умов дорожнього руху на маршруті.
21. Послуги автостанції пов'язані з відправленням та прибуттям автобусів згідно з розкладом руху, надаються автостанцією за плату. Розмір плати встановлюється договором між суб’єктом господарювання, що здійснює господарську діяльність з надання послуг автостанцій та автомобільним перевізником.
22. Суб’єкти господарювання, що здійснюють господарську діяльність з надання послуг автостанцій, несуть відповідальність за якість та безпечність послуг, що надаються автостанціями пасажирам та автомобільним перевізникам, технічний та санітарно-гігієнічний стан будівель, споруд, обладнання та території автостанції відповідно до їхньої проектної та технічної документації.
23. В приміщенні чи на території автостанцій забороняється діяльність будь-яких суб’єктів господарювання або їх представників, що пропонують пасажирам послуги з перевезень і не мають із суб’єктом господарювання, що здійснює господарську діяльність з надання послуг автостанцій, укладеного письмового договору про таку діяльність, договору на здійснення перевезень на автобусному маршруті загального користування чи дозволу на міжнародні регулярні, спеціальні регулярні  перевезення пасажирів територією України та іноземними державами із організатором пасажирських перевезень.
24. Відправлення чи прибуття автобусів міжнародних, міжміських та приміських маршрутів здійснюється тільки на автостанціях, а у разі їх відсутності в населеному пункті – із зупинок громадського транспорту, передбачених розкладом руху.
Глава 4.5. Пільгові перевезення пасажирів автомобільним транспортом
Стаття 42. Визначення пільгових перевезень

1. Пільгове перевезення пасажирів – це перевезення пасажирів, які згідно із законодавством мають право на пільги у разі здійснення поїздки пасажирським транспортом на автобусних маршрутах загального користування.
2. Пільгові перевезення пасажирів, які відповідно до законодавства користуються такими правами, забезпечують автомобільні перевізники, які здійснюють перевезення пасажирів на автобусних маршрутах загального користування.
Стаття 43. Порядок виконання пільгових перевезень

1. Види та обсяги пільгових перевезень установлюються замовленням, у якому визначається порядок компенсації автомобільним перевізникам, які здійснюють перевезення пасажирів на маршрутах загального користування, втрат від цих перевезень.

2. Безпідставна відмова від пільгового перевезення тягне за собою відповідальність згідно із законом.
3. Порядок надання послуг автомобільних перевізників для пільгових категорій пасажирів у випадку виплати компенсації у обсягах, які не відповідають обсягам пільгових перевезень, врегульовується договором між автомобільним перевізником і відповідним органом виконавчої влади та органом місцевого самоврядування.

Глава 4.6. Вимоги до перевезення організованих груп дітей автобусами
Стаття 44. Визначення перевезення організованих груп дітей

1. До перевезення організованих груп дітей відноситься одночасне перевезення групи з десяти і більше дітей.
2. Перевезення організованих груп дітей здійснюються за видами перевезень на спеціальних регулярних чи нерегулярних автобусних маршрутах.
3. Порядок здійснення перевезення організованих груп дітей визначається правилами надання послуг пасажирського автотранспорту, які затверджує Кабінет Міністрів України.

Стаття 45. Умови перевезення організованих груп дітей

1. Спеціальні регулярні та нерегулярні перевезення організованих груп дітей здійснюють після узгодження умов перевезень із замовником та територіальними підрозділами центрального органу виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики у сфері безпеки дорожнього руху на підставі договору між замовником перевезень і перевізником.
2. Для перевезення організованих груп дітей замовником послуги призначається керівник, відповідальний за супроводження їх під час поїздки, а на групу з 30 і більше дітей призначається також медичний працівник.

3. Максимальна кількість дітей та супроводжуючих осіб у разі перевезення автобусом не повинна перевищувати кількості місць для сидіння в ньому, передбачену технічною характеристикою транспортного засобу та  визначену в реєстраційних документах на цей транспортний засіб.
4. Групи дітей повинні перевозити водії транспортних засобів, які мають стаж керування автобусом не менше ніж п'ять років.
5. На маршрут, що виходить за межі населеного пункту та протяжність якого становить понад 250 кілометрів, повинні направлятися два водії.
6. До нерегулярних перевезень організованих груп дітей на маршруті протяжністю більш як 50 кілометрів не допускають автобус, строк експлуатації якого більше десяти років.
7. Перевезення організованих груп дітей колоною з п'яти і більше автобусів здійснюється за умови супроводу відповідними територіальними підрозділами центрального органу виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики у сфері безпеки дорожнього руху.
8. Рух колони автобусів з організованими групами дітей здійснюється відповідно до Правил дорожнього руху.

Глава 4.7. Документи, на підставі яких виконуються внутрішні пасажирські перевезення
Стаття 46. Індивідуальна контрольна книжка водія
1. Порядок використання індивідуальної контрольної книжки водія та її форму затверджує центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту.

Стаття 47. Документи для регулярних пасажирських перевезень
1. Автомобільні перевізники, водії, пасажири повинні мати і пред'являти для перевірки особам, які уповноважені здійснювати контроль на автомобільному транспорті та у сфері безпеки дорожнього руху, документи, на підставі яких виконуються пасажирські перевезення.

1) для автомобільного перевізника – ліцензія, договір із організатором перевезень, схема маршруту, документ, що засвідчує використання автобуса на законних підставах, договір страхування пасажирів і водіїв від нещасних випадків на транспорті;

2) для водія автобуса – посвідчення водія відповідної категорії, свідоцтво професійної компетентності водія, реєстраційні документи на транспортний засіб, ліцензійна картка транспортного засобу, тахокарти в кількості у відповідності до законодавства або картку водія для цифрового тахографа, індивідуальна контрольна книжка водія, квитково-обліковий документ, схема маршруту, поліс обов’язкового страхування цивільно-правової відповідальності власників наземних транспортних засобів, копія договору страхування пасажирів і водіїв від нещасних випадків на транспорті;
3) для пасажира – квиток на проїзд в автобусі та на перевезення багажу, для пільгового проїзду – документ, що засвідчує право на пільговий проїзд.
2. Типова форма договору перевізника з організатором регулярних перевезень встановлюється центральним органом виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту;

3. Зміст та обов’язкові реквізити квитка на проїзд в автобусах, на перевезення багажу встановлюються центральним органом виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту.
Стаття 48. Документи для спеціальних регулярних пасажирських перевезень:

1) для автомобільного перевізника – ліцензія, договір із замовником послуги, паспорт маршруту, погоджений відповідним організатором перевезень, документ, що засвідчує використання автобуса на законних підставах, договір страхування пасажирів і водіїв від нещасних випадків на транспорті;
2) для водія автобуса – посвідчення водія відповідної категорії, свідоцтво професійної компетентності водія, реєстраційні документи на транспортний засіб, ліцензійна картка транспортного засобу, тахокарти в кількості у відповідності до законодавства або картку водія для цифрового тахографа, індивідуальна контрольна книжка водія, копія паспорту маршруту, завірений організатором регулярних перевезень, список пасажирів, що перебувають в салоні автобуса, завірений підписом та печаткою замовника послуги, поліс обов’язкового страхування цивільно-правової відповідальності власників наземних транспортних засобів, копія договору страхування пасажирів і водіїв від нещасних випадків на транспорті;

3) для пасажирів, що перебувають у салоні автобуса – документи, що підтверджують особу.
Стаття 49. Документи суб’єкта господарювання для нерегулярних пасажирських перевезень:
1) для автомобільного перевізника – ліцензія, документ, що засвідчує використання автобуса на законних підставах, договір із замовником послуги, банківський документ, що підтверджує оплату послуги, договір страхування пасажирів і водіїв від нещасних випадків на транспорті;

2) для водія автобуса – посвідчення водія відповідної категорії, свідоцтво професійної компетентності водія, копія договору перевізника з замовником послуги, реєстраційні документи на транспортний засіб, ліцензійна картка транспортного засобу, тахокарти в кількості у відповідності до законодавства або картка водія для цифрового тахографа, індивідуальна контрольна книжка водія, копія документу, що засвідчує оплату транспортних послуг, список пасажирів, що перебувають в салоні автобуса, завірений підписом та печаткою замовника послуг, поліс обов’язкового страхування цивільно-правової відповідальності власників наземних транспортних засобів, копія договору страхування пасажирів і водіїв від нещасних випадків на транспорті.
Стаття 50. Документи суб’єкта господарювання на перевезення пасажирів автобусами для власних потреб:
1) для автомобільного перевізника – документ, що засвідчує використання автобуса на законних підставах, договір страхування пасажирів і водіїв від нещасних випадків на транспорті;

2) для водія – посвідчення водія відповідної категорії, реєстраційні документи на автобус, тахокарти в кількості у відповідності до законодавства або картка водія для цифрового тахографа, індивідуальна контрольна книжка водія, список пасажирів, яких перевозять, завірений підписом та печаткою перевізника, поліс обов’язкового страхування цивільно-правової відповідальності власників наземних транспортних засобів, копія договору страхування пасажирів і водіїв від нещасних випадків на транспорті;
3) для пасажира – документ, що посвідчує його особу, як працівника юридичної чи фізичної особи-підприємця, яка здійснює перевезення для власних потреб.

Стаття 51. Документи суб’єкта господарювання на перевезення пасажирів легковими автомобілями на замовлення:

1. Документи для юридичної особи, що здійснює перевезення 
пасажирів легковими автомобілями на замовлення: 

1) для автомобільного перевізника – ліцензія, договір із замовником послуги, договір страхування пасажирів і водіїв від нещасних випадків на транспорті;

2) для водія легкового автомобіля – посвідчення водія відповідної категорії, свідоцтво про реєстрацію транспортного засобу, ліцензійна картка транспортного засобу, копія договору із замовником послуги, індивідуальна контрольна книжка водія, свідоцтво професійної компетентності водія, поліс обов’язкового страхування цивільно-правової відповідальності власників наземних транспортних засобів, копія договору страхування пасажирів і водіїв від нещасних випадків на транспорті.

2. Документи для фізичної особи-підприємця, що здійснює перевезення пасажирів легковими автомобілями на замовлення:

1) для автомобільного перевізника – ліцензія, договір із замовником послуги, договір страхування пасажирів і водіїв від нещасних випадків на транспорті;

2) для водія легкового автомобіля – посвідчення водія відповідної категорії, свідоцтво про реєстрацію транспортного засобу, ліцензійна картка транспортного засобу, копія договору із замовником послуги, свідоцтво професійної компетентності водія, поліс обов’язкового страхування цивільно-правової відповідальності власників наземних транспортних засобів, копія договору страхування пасажирів і водіїв від нещасних випадків на транспорті.

Глава 4.10. Договори щодо перевезення пасажирів
Стаття 52. Договори про перевезення пасажирів автобусами

1. Договір про перевезення пасажирів на автобусному маршруті загального користування укладається між організатором та автомобільним перевізником і вважається укладеним з моменту його підписання сторонами. У разі здійснення міжнародних перевезень організатор видає дозвіл на право здійснення таких перевезень.
2. Договір про перевезення пасажира автобусом на маршруті загального користування укладається між автомобільним перевізником та пасажиром. Цей договір вважається укладеним з моменту придбання пасажиром квитка на право проїзду або іншого документа, який підтверджує оплату пасажиром проїзду.

3. Договір про спеціальні регулярні і нерегулярні пасажирські перевезення автобусом укладається між замовником транспортних послуг та автомобільним перевізником і вважається укладеним з моменту його підписання сторонами. Типові форми договорів про спеціальні регулярні і нерегулярні пасажирські перевезення автобусом затверджує  центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту.
Стаття 53. Припинення дії договору перевезення пасажира

1. Дія договору про перевезення пасажира автомобільним транспортним засобом може бути припинена за ініціативою автомобільного перевізника чи водія автомобільного транспортного засобу, якщо пасажир:
1) перебуває у стані алкогольного чи наркотичного сп'яніння;
2) порушує громадський порядок;
3) пред'являє заборонений до перевезення багаж або багаж, який за габаритами не відповідає встановленим нормам;
4) не виконує своїх обов’язків, визначених у правилах надання послуг пасажирського автотранспорту відповідно частини четвертої статті 54.

Стаття 54. Особливості перевезення легковими автомобілями на замовлення

1. Договір про обслуговування легковим автомобілем на замовлення укладається між автомобільним перевізником і замовником у письмовій формі та вважається укладеним з моменту його підписання сторонами. 

2. Істотними умовами договору про обслуговування автомобілем на замовлення є інформація про маршрут перевезення, дату та час початку виконання та закінчення замовлення, кількість пасажирів, вартість перевезення, безготівковий спосіб та терміни розрахунків, кількість та характеристика транспортних засобів (транспортного засобу), призначених для здійснення перевезень за договором, визначення осіб або кола осіб, яких належить перевозити, порядку підтвердження виконання договору у повному обсязі.

3. Автомобільному перевізнику, що здійснює перевезення легковими автомобілями на замовлення заборонено:

1) розміщувати на транспортному засобі, який ним використовується у господарській діяльності, зображення та обладнання, які містять ознаки таксі;

2) надавати або пропонувати послуги перевезень пасажирів:

без укладання письмового договору;

за розрахунком за готівку;

3) надавати або пропонувати послуги перевезень особам, які не зазначені у відповідному письмовому договорі.
4. Права та обов’язки водія автобуса, легкового автомобіля на замовлення, що надають послуги пасажирам та пасажирів, що користуються цими послугами визначаються правилами надання послуг пасажирського автотранспорту, які затверджує Кабінет Міністрів України.

Розділ V

ВНУТРІШНІ ПЕРЕВЕЗЕННЯ ВАНТАЖІВ

Глава 5.1. Загальні положення щодо перевезення вантажів

Стаття 55. Внутрішні перевезення вантажів та правила їх надання

1. До внутрішніх перевезень вантажів відносяться перевезення територією України без перетину державного кордону, за винятком маршрутів, які перетинають ділянку автомобільної дороги Одеса – Ізмаїл/Рені, без навантаження та розвантаження за кордоном України, а також технологічні перевезення вантажів, що здійснюються в межах одного виробничого об'єкта без виїзду на автомобільні дороги загального користування.

2. До комплексу допоміжних операцій, пов'язаних із внутрішніми перевезеннями вантажів автомобільним транспортом, належать:
1) завантаження та розвантаження автомобільних транспортних засобів;

2) перевантаження вантажів на інший вид транспорту чи транспортний засіб;
3) сортування, упаковання, обмірювання та марковання вантажу;

4) накопичення, формування або подрібнення партій вантажу; 

5) зберігання вантажу;
6) транспортно-експедиторські послуги.
3. Правила перевезень вантажів автомобільним транспортом затверджує центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту.
4. Правила технологічних перевезень вантажів транспортними засобами затверджує керівник виробничого об'єкта.

Стаття 56. Документи суб’єкта господарювання, на підставі яких виконуються вантажні перевезення

1. Автомобільні перевізники, водії повинні мати і передавати на час проведення перевірки особам, які уповноважені здійснювати контроль на автомобільному транспорті та у сфері безпеки дорожнього руху, документи, на підставі яких виконують вантажні перевезення.
2. Документами для здійснення внутрішніх перевезень вантажів є:
1) для автомобільного перевізника – ліцензія, документ, що засвідчує використання транспортного засобу на законних підставах, договір страхування водіїв від нещасних випадків на транспорті;
2) для водія – ліцензійна картка транспортного засобу, посвідчення водія відповідної категорії, свідоцтво професійної компетентності водія, реєстраційні документи на транспортний засіб, тахокарти в кількості у відповідності до законодавства або картка водія для цифрового тахографа, або індивідуальна контрольна книжка водія, товарно-транспортна накладна, поліс обов'язкового страхування цивільно-правової відповідальності власників наземних транспортних засобів, копія договору страхування водіїв від нещасних випадків на транспорті.
3. У разі внутрішнього перевезення небезпечних вантажів крім документів, передбачених частиною другою цієї статті, обов'язковими документами також є: 

1) для автомобільного перевізника – договір страхування відповідальності суб’єктів перевезення небезпечних вантажів на випадок настання негативних наслідків при перевезенні небезпечних вантажів;

2) для водія – свідоцтво про підготовку водіїв транспортних засобів, що перевозять небезпечні вантажі, свідоцтво про допущення транспортних засобів до перевезення визначених небезпечних вантажів, письмові інструкції на випадок аварії або надзвичайної ситуації, погодження дорожнього перевезення небезпечних вантажів, копія договору страхування відповідальності суб’єктів перевезення небезпечних вантажів на випадок настання негативних наслідків при перевезенні небезпечних вантажів.

4. У разі перевезення вантажів транспортними засобами з перевищенням габаритних або вагових обмежень обов'язковим документом також є дозвіл на участь у дорожньому русі транспортних засобів, вагові або габаритні параметри яких перевищують нормативні, або документ про внесення плати за проїзд великовагових (великогабаритних) транспортних засобів, якщо перевищення вагових або габаритних обмежень над визначеними законодавством становить менше семи відсотків.
Стаття 57. Основні права та обов'язки водія транспортного засобу під час перевезення вантажу

1. Водій транспортного засобу під час перевезення має право:

1) відмовитись від прийняття до перевезення вантажу, поданого у стані, що не відповідає правилам перевезень, вимогам щодо пломбування вантажу, якщо відтиск пломби нечіткий або пломбу пошкоджено;
2) вимагати від вантажовідправника (уповноваженої ним особи) належного закріплення вантажу на транспортному засобі відповідно до встановлених законодавством вимог та очищення кузова від залишків вантажу.
2. Водій транспортного засобу зобов'язаний:

1) виконувати правила перевезень вантажів автомобільним транспортом; 

2) мати з собою і передавати на час проведення перевірки уповноваженим  посадовим особам документи, передбачені законодавством, зупиняти транспортний засіб з урахуванням інфраструктури за сигналом працівника міліції або центрального органу виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті, виконувати його вказівки та сприяти у здійсненні контролю; 

3) перевіряти надійність опломбування, закріплення, накриття та ув'язування вантажу для його безпечного перевезення; 

4) забезпечити збереження вантажу, прийнятого до перевезення, та своєчасну його доставку вантажовласнику (уповноваженій ним особі);
5) дотримуватись визначеного маршруту під час перевезення небезпечних, великовагових і великогабаритних вантажів;

6) дотримуватись визначеного режиму праці та відпочинку. 

Стаття 58. Договір про перевезення вантажу

1. Договір про перевезення вантажу автомобільним транспортом укладається відповідно до цивільного законодавства між замовником та виконавцем у письмовій формі (договір, накладна, квитанція тощо).
2. Істотними умовами договору є:

1) найменування та місцезнаходження сторін;
2) найменування та кількість вантажу, його упаковання;
3) умови та термін перевезення;
4) місце та час навантаження і розвантаження;
5) форма розрахунку та вартість перевезення;
6) інші умови, узгоджені сторонами.

Стаття 59. Основні права та обов'язки замовника за договором про перевезення вантажу автомобільним транспортом

1. Замовник за договором про перевезення вантажу автомобільним транспортом має право отримати компенсацію згідно з законодавством за пошкодження або псування вантажу, часткову чи повну його втрату або несвоєчасність доставки.

2. Замовник за договором про перевезення вантажу зобов'язаний:
1) забезпечити своєчасне та повне оформлення документів на перевезення вантажу;

2) утримувати власні під'їзні шляхи до вантажних пунктів, вантажні майданчики, рампи тощо у стані, що відповідає вимогам законодавства з питань охорони праці, пожежної безпеки та безпеки руху;
3) здійснювати вантажні операції, закріплення, накриття, ув'язування та опломбування вантажу, зняття кріплень і покриттів та очищення транспортного засобу від залишків вантажу;
4) забезпечувати виконання вимог законодавства з питань охорони праці та правил безпеки під час виконання вантажних операцій;
5) відшкодовувати перевізнику кошти, внесені у рахунок плати за проїзд автомобільними дорогами загального користування великовагового та (або) великогабаритного транспортного засобу та збитки, завдані перевізнику у зв’язку з забороною руху внаслідок невідповідності фактичної маси вантажу даним, зазначеним у товарно-транспортній документації, у разі, якщо перевантаження транспортного засобу виникло з вини замовника.

Стаття 60. Основні права та обов'язки виконавця за договором про перевезення вантажу автомобільним транспортом

1. Автомобільний перевізник має право:
1) відмовитись від прийняття вантажу до перевезення, якщо замовником не підготовлено вантаж чи необхідні документи або внесено без попереднього узгодження з ним зміни до реквізитів цих документів;

2) відмовитись від перевезення вантажу, якщо замовник подає до перевезення вантаж, не обумовлений договором про перевезення, упаковання вантажу не відповідає встановленим законодавством вимогам, ушкоджена тара або нечітким є відтиск пломби тощо;
3) одержувати відшкодування від замовника, якщо транспортний засіб був пошкоджений під час вантажних робіт або під час перевезення вантажу з вини замовника;
4) одержувати відшкодування від замовника коштів, внесених у рахунок плати за проїзд автомобільними дорогами загального користування великовагового та (або) великогабаритного транспортного засобу та збитків, завданих у зв’язку з забороною руху внаслідок невідповідності фактичної маси вантажу даним, зазначеним у товарно-транспортній документації, у разі, якщо перевантаження транспортного засобу виникло з вини замовника.

2. Автомобільний перевізник зобов'язаний:
1) у разі укладання договору про перевезення вантажу автомобільним транспортом передбачати для свого персоналу встановлені законодавством умови праці та відпочинку;

2) забезпечити виконання умов договору про перевезення вантажу автомобільним транспортом у межах, визначених договором та законодавством;
3) забезпечити обов’язкове страхування відповідно до чинного законодавства; 
4) забезпечити збереження вантажу, прийнятого до перевезення, до моменту його передачі вантажовласнику (уповноваженій ним особі) в пункті призначення; 

5) відшкодувати замовнику збитки за пошкодження  або псування вантажу, часткову чи повну його втрату, а також збитки, завдані у разі несвоєчасної доставки вантажу.

Стаття 61. Безпечне закріплення вантажу на транспортних засобах

1. Для убезпечення людей і довкілля вантажовідправник забезпечує розміщення та закріплення вантажу (виробів, твердих матеріалів, рідин і газів) відповідними сертифікованими засобами, забезпечує виконання такої роботи кваліфікованим персоналом, а також контроль за елементами закріплення у процесі перевезення при супроводженні вантажу його представником.

2. Правила розміщення та закріплення вантажу на транспортних засобах, правила транспортування непошкоджених і пошкоджених транспортних засобів затверджує центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту.
Стаття 62. Відповідальність автомобільного перевізника за незбереження вантажу

1. Автомобільний перевізник несе відповідальність за незбереження вантажу, тобто за його втрату, нестачу, пошкодження (псування), які сталися після прийняття ним вантажу до перевезення і до моменту видачі відповідно вантажоодержувачу чи уповноваженій особі, якщо не доведе, що незбереження вантажу сталося внаслідок обставин, яких автомобільний перевізник не міг уникнути і усунення яких від нього не залежало.

2. Збитки, спричинені в процесі перевезення вантажу, автомобільний перевізник відшкодовує у випадку:

1) втрати чи нестачі вантажу – в обсязі вартості вантажу, який втрачено чи якого не вистачає;

2) пошкодження (псування) вантажу – в обсязі суми, на яку зменшилась його вартість, а у разі неможливості відновлення пошкодженого вантажу – в обсязі його вартості;

3) втрати вантажу, зданого до перевезення з оголошенням його цінності, – в обсязі оголошеної цінності вантажу.

3. Вартість вантажу визначається його ціною, зазначеною у рахунку продавця чи передбаченою договором, а у разі відсутності рахунку чи ціни в договорі – виходячи з ціни, яка у подібних обставинах звичайно стягується за аналогічні товари.

4. Автомобільний перевізник поряд з відшкодуванням установленого збитку, спричиненого втратою, нестачею чи пошкодженням (псуванням) вантажу, повертає вантажовідправнику (вантажоодержувачу) провізну плату, отриману за автомобільне перевезення вантажу, який втрачено, пошкоджено (зіпсовано) чи якого не вистачає після перевезення, якщо ця плата не входить у вартість вантажу.

Глава 5.2. Вимоги до перевезення окремих видів вантажів

Стаття 63. Перевезення небезпечних вантажів

1. Небезпечні вантажі під час їх упаковання, навантаження, наповнення, перевезення та розвантаження потребують додержання підвищеної обережності та виконання спеціальних вимог під час їх перевезення. 

2. Вимоги до перевезення небезпечних вантажів автомобільним транспортом визначаються положеннями Європейської угоди про міжнародне дорожнє перевезення небезпечних вантажів (ДОПНВ), відповідними їй правилами дорожнього перевезення небезпечних вантажів та іншими нормативно-правовими актами.

3. Перевезення небезпечних вантажів автомобільним транспортом здійснюється тільки у разі, коли вантажі згідно з вимогами Європейської угоди про міжнародне дорожнє перевезення небезпечних вантажів (ДОПНВ) і правил дорожнього перевезення небезпечних вантажів допущені до перевезення та всі вимоги щодо здійснення перевезень таких вантажів виконані.
Стаття 64. Перевезення швидкопсувних вантажів

1. Швидкопсувні вантажі перевозяться відповідно до Угоди про міжнародні перевезення швидкопсувних харчових продуктів та про спеціальні транспортні засоби, які призначені для цих перевезень (УПШ) та правил перевезень швидкопсувних вантажів автомобільними транспортними засобами, які затверджує центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту.

2. Перевезення швидкопсувних вантажів здійснюється транспортними засобами, які за своєю конструкцією та призначенням відповідають вимогам Угоди про міжнародні перевезення швидкопсувних харчових продуктів та про спеціальні транспортні засоби, які призначені для цих перевезень (УПШ), в умовах, що забезпечують збереження їхньої якості, строку придатності та безпеки для здоров’я людей.
3. При перевезенні швидкопсувних вантажів мають бути дотримані необхідні температурні умови, вимоги щодо вологості, строків та умов зберігання, визначені нормативно-технічною документацією на конкретний вид вантажу.

4. Правила та процедури стосовно виконання вимог Угоди про міжнародні перевезення швидкопсувних харчових продуктів та про спеціальні транспортні засоби, які призначені для цих перевезень (УПШ) та контролю відповідності транспортних засобів цим вимогам затверджує центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту.

Стаття 65. Перевезення великогабаритних і великовагових вантажів 

1. Великогабаритні та великовагові вантажі під час вантаження, перевезення та розвантаження потребують застосування спеціальних пристроїв і кріплень та відповідних умов на маршруті перевезення, а також погодження маршрутів перевезення великогабаритних і великовагових вантажів та дозволів на участь у дорожньому русі транспортних засобів, вагові або габаритні параметри яких перевищують нормативні, виданих компетентними уповноваженими органами.
2. Забороняється рух великовагових транспортних засобів, вагові параметри яких перевищують нормативні в денну пору доби при температурі повітря вище 28 градусів тепла.

3. Порядок перевезення великогабаритних і великовагових вантажів автомобільними транспортними засобами затверджує центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту.
Розділ VI

МІЖНАРОДНІ ПЕРЕВЕЗЕННЯ ПАСАЖИРІВ І ВАНТАЖІВ
Стаття 66. Організація міжнародних перевезень пасажирів і вантажів
1. Організацію міжнародних перевезень пасажирів і вантажів здійснюють перевізники відповідно до міжнародних договорів України у сфері міжнародних автомобільних перевезень.

2. До міжнародних перевезень пасажирів та (або) вантажів допускаються резиденти України, які мають відповідну ліцензію.

3. Під час виконання перевезень вантажів автомобільним транспортом у міжнародному сполученні резидентами України на борту транспортного засобу повинні бути:

1) посвідчення водія, свідоцтво професійної компетентності водія;
2) дозволи на поїздку територією іноземних держав, по території яких буде здійснюватися перевезення, або документи Системи Багатосторонньої Квоти Європейської Конференції Міністрів Транспорту (ЄКМТ) на перевезення вантажів автомобільним транспортом між країнами – членами ЄКМТ, якщо інше не передбачено міжнародними договорами України (у момент перетину кордону у разі використання разового дозволу);
3) ліцензійна картка транспортного засобу;

4) дозвіл на участь у дорожньому русі транспортних засобів, вагові або габаритні параметри яких перевищують нормативні, або документ про внесення плати за проїзд великовагових (великогабаритних) транспортних засобів, якщо перевищення вагових або габаритних обмежень над визначеними законодавством становить менше семи відсотків;

5) свідоцтво про реєстрацію транспортного засобу; 

6) документи, що підтверджують безпечність технічного стану, зокрема, екологічну безпечність транспортного засобу, передбачені міжнародними договорами України, дія яких поширюється на тип транспортного засобу і вид перевезення відповідно до вимог Приписів ЄЕК ООН, Системи Багатосторонньої Квоти Європейської Конференції Міністрів Транспорту;

7) документи на вантаж (міжнародну товарно-транспортну накладну (CMR);
8) документи стосовно обов’язкового страхування.
4. Під час виконання перевезень пасажирів автомобільним транспортом у міжнародному сполученні резидентами України на борту транспортного засобу повинні бути:

1) посвідчення водія, свідоцтво професійної компетентності водія;

2) дозволи на поїздку територією іноземних держав, по території яких буде здійснюватися перевезення, якщо інше не передбачено міжнародними договорами України у момент перетину кордону у разі використання разового дозволу;

3) ліцензійна картка транспортного засобу;

4) свідоцтво про реєстрацію транспортного засобу;

5) документи, що підтверджують безпечність конструкції, технічного стану, зокрема, екологічну безпечність транспортного засобу, передбачені міжнародними договорами України, дія яких поширюється на тип транспортного засобу і вид перевезення;

6) документи стосовно обов’язкового страхування;

7) список пасажирів у разі виконання нерегулярних, маятникових (човникових);
8) квитково-обліковий документ для регулярних перевезень;

9) у разі виконання регулярних, спеціальних регулярних міжнародних маршрутів – дозволи на міжнародні регулярні, спеціальні регулярні  перевезення пасажирів територією України та іноземними державами.
5. Причепи та напівпричепи, які використовуються автомобільними перевізниками на законних підставах для міжнародних перевезень вантажів, можуть мати реєстраційні документи, номерні та розпізнавальні знаки іншої держави, у якій вони зареєстровані. 

6. У транспортному засобі, призначеному для міжнародних перевезень небезпечних вантажів, крім документів, що підтверджують їх відповідність вимогам, визначених частиною третьою цієї статті, мають бути документи:
1) свідоцтво про підготовку водіїв транспортних засобів, що перевозять небезпечні вантажі;

2) письмові інструкції на випадок аварії або надзвичайної ситуації;

3) свідоцтво про допущення транспортних засобів до перевезення визначених небезпечних вантажів (тільки для транспортних засобів ЕХ/ІІ, ЕХ/ІІІ, FL, ОХ та АТ).
7. У транспортному засобі, призначеному для міжнародних перевезень швидкопсувних вантажів, крім документів, що підтверджують їх відповідність вимогам, визначених частиною третьою цієї статті, мають бути документи про допущення до перевезень таких вантажів, які видаються згідно норм Угоди про міжнародні перевезення швидкопсувних харчових продуктів та про спеціальні транспортні засоби, які призначені для цих перевезень (УПШ).

8. Центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту, затверджує порядок отримання Міжнародного сертифіката технічного огляду транспортного засобу та (або) забезпечує нотифікацію альтернативного документа та застосування міжнародного сертифікату зважування.

Стаття 67. Дозволи на поїздку територією іноземних держав під час виконання перевезень пасажирів і вантажів автомобільним транспортом, їх розподіл та використання

1. Порядок оформлення і видачі дозволів на поїздку по територіях іноземних держав при виконанні перевезень пасажирів і вантажів автомобільним транспортом у міжнародному сполученні, їх обміну та обліку затверджує Кабінет Міністрів України з урахуванням вимог законодавства України та законодавства країни, по території якої буде здійснюватися перевезення.

2. У разі недостатньої кількості дозволів на поїздку по територіях іноземних держав під час виконання перевезень пасажирів і вантажів автомобільним транспортом центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту може встановлювати обмеження щодо забезпечення дозволами на поїздку по територіях іноземних держав під час виконання перевезень пасажирів і вантажів автомобільним транспортом та встановлювати додаткові умови стосовно видачі дозволів, які мають недостатні річні квоти. 

3. Оформлення, видачу та забезпечення доступу до інформації стосовно наявності та розподілу дозволів на поїздку по територіях іноземних держав під час виконання перевезень пасажирів і вантажів автомобільним транспортом у міжнародному сполученні здійснює центральний орган виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті.

4. Документи Системи Багатосторонньої Квоти Європейської Конференції Міністрів Транспорту (ЄКМТ) на перевезення вантажів автомобільним транспортом між країнами – членами ЄКМТ розподіляють на конкурсних засадах з урахуванням безпечності технічного стану, зокрема, екологічну безпечність транспортного засобу, наявності порушень транспортного законодавства, ефективності використання зазначених дозволів та дозволів на проїзд територіями іноземних держав за попередній період та видають на безоплатній основі.
5. Центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту, забезпечує проведення конкурсу та затверджує склад комісії по розподілу документів Системи Багатосторонньої Квоти Європейської Конференції Міністрів Транспорту (ЄКМТ) на перевезення вантажів автомобільним транспортом між країнами – членами ЄКМТ.

6. Результати конкурсу з розподілу документів Системи Багатосторонньої Квоти Європейської Конференції Міністрів Транспорту (ЄКМТ) на перевезення вантажів автомобільним транспортом між країнами – членами ЄКМТ, затверджуються центральним органом виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту за поданням комісії по розподілу документів Системи Багатосторонньої Квоти Європейської Конференції Міністрів Транспорту (ЄКМТ) на перевезення вантажів автомобільним транспортом між країнами – членами ЄКМТ.
7. Порядок проведення конкурсу та видачі документів Системи Багатосторонньої Квоти Європейської Конференції Міністрів Транспорту (ЄКМТ) на перевезення вантажів автомобільним транспортом між країнами – членами ЄКМТ їх використання і повернення, а також порядок отримання бортового журналу, визначає Кабінет Міністрів України.

Стаття 68. Регулярні, спеціальні регулярні, нерегулярні та маятникові (човникові) міжнародні перевезення пасажирів автомобільним транспортом

1. Регулярні, спеціальні регулярні, нерегулярні та маятникові (човникові) пасажирські міжнародні перевезення пасажирів автомобільним транспортом повинні виконуватись автобусами, що відповідають умовам перевезень та параметрам комфортності.
2. У разі здійснення міжнародних нерегулярних, маятникових (човникових), регулярних, та спеціальних регулярних перевезень на борту транспортного засобу повинні бути списки пасажирів.

3. Порядок організації регулярних, спеціальних регулярних, нерегулярних та маятникових (човникових) перевезень пасажирів у міжнародному сполученні затверджує центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту.

4. Нерезиденти України, які здійснюють регулярні, спеціальні регулярні, нерегулярні та маятникові (човникові) перевезення пасажирів та (або) вантажів у міжнародному сполученні по території України, повинні забезпечити необхідні режими праці і відпочинку водіїв, а також технічний, зокрема, екологічний, санітарний стан транспортного засобу відповідно до міжнародних договорів.
5. При здійсненні міжнародних перевезень пасажирів резидентом, забороняється перевезення пасажирів між двома пунктами, розташованими на території України, якщо на це не було отримано погодження центрального органу виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту.

6. Оформлення та видача дозволів на міжнародні регулярні, спеціальні регулярні, нерегулярні та маятникові (човникові) перевезення пасажирів у міжнародному сполученні, а також дозволу на перевезення пасажирів між пунктами, розташованими на території України, проводиться за плату, розмір якої встановлюється Кабінетом Міністрів України.

Стаття 69. Обов'язки автомобільного перевізника і пасажира під час пасажирського міжнародного автомобільного перевезення
1. Під час здійснення пасажирського міжнародного автомобільного перевезення автомобільний перевізник зобов'язаний перед початком такого перевезення перевірити наявність у пасажирів документів, необхідних для в'їзду до держави прямування, держав за маршрутом слідування та відмовити у перевезенні пасажирам, які на їх вимогу не пред'явили необхідні документи.

2. Пасажир під час міжнародного автомобільного перевезення, зобов'язаний мати належним чином оформлені документи, необхідні для в'їзду до держави прямування, держав за маршрутом слідування, та пред'явити їх представнику автомобільного перевізника на його вимогу.

3. За невиконання обов'язку перевірити перед початком пасажирського міжнародного автомобільного перевезення наявність у пасажира документів, необхідних для в'їзду до держави прямування, держав за маршрутом слідування, що призвело до перевезення чи спроби перевезення пасажира через державний кордон України без необхідних документів, автомобільний перевізник несе відповідальність, передбачену законодавством України. 

4. Відмова автомобільного перевізника у міжнародному автомобільному перевезенні пасажира, який на вимогу автомобільного перевізника, не пред'явив документи, необхідні для в'їзду до держави прямування, держав за маршрутом слідування, не тягне за собою обов'язок автомобільного перевізника відшкодувати пасажиру заподіяну у зв'язку з цим шкоду.

Стаття 70. Межі відповідальності перевізника за втрату чи пошкодження вантажу

1. Перевізник несе відповідальність за повну чи часткову втрату вантажу або за його ушкодження, що сталися з моменту прийняття вантажу для перевезення і до його доставки, а також за будь-яку затримку доставки відповідно до договору на умовах Конвенції про договір міжнародного автомобільного перевезення вантажів (КДПВ).

2. Приймаючи вантаж, перевізник перевіряє:

1) вірність записів, зроблених у вантажній накладній щодо числа вантажних місць, а також їх марковання та нумерації місць;

2) зовнішній стан вантажу і його упаковки.

3. Перевізник несе відповідальність за наслідки втрати чи невірного використання документів, зазначених у вантажній накладній (CMR) і доданих до неї або наданих в його розпорядження; сума відшкодування, яка сплачується перевізником, не повинна перевищувати ту, яка підлягала б сплаті у випадку втрати вантажу.

4. Перевізник звільняється від відповідальності, якщо втрата вантажу, його ушкодження чи затримка його доставки стались внаслідок дій, недогляду або інструкцій сторони за договором, не викликаних діями або недоглядом з боку перевізника, внаслідок дефекту вантажу чи внаслідок обставин, уникнути яких перевізник не міг і наслідки яких він не міг відвернути.

5. Перевізник не звільняється від відповідальності з причини несправності транспортного засобу, засобів закріплення вантажу, якими він користувався для виконання перевезення, або з причини дій або недогляду особи, у якої був найнятий транспортний засіб, або агентів і службовців останньої.
6. Перевізник звільняється від відповідальності, якщо втрата чи ушкодження вантажу є наслідком особливого ризику, нерозривно пов'язаного з однією чи декількома з перерахованих нижче обставин:

1) з використанням відкритих без тентових транспортних засобів, якщо таке використання було погоджене і чітко зазначене у вантажній накладній;

2) з відсутністю чи дефектами упаковки, у випадках, коли вантажі, що перевозяться без упаковки чи без належної упаковки, за своєю природою піддаються псуванню чи пошкодженню;

3) з обробкою, навантаженням, складуванням чи вивантаженням вантажу відправником або одержувачем, чи особами, які діють від імені відправника або вантажоодержувача, зокрема, коли водій не допускається до прийняття вантажу до перевезень, внаслідок чого унеможливлюється перевірка числа (кількості) вантажних місць, їх маркування, нумерації, зовнішнього стану вантажу та його пакування, якщо зроблено відповідний запис у міжнародній товарно-транспортній накладній (CMR);

4) з природними властивостями деяких вантажів, внаслідок яких вони піддаються повній або частковій втраті чи пошкодженню, зокрема, внаслідок поломки, корозії, гниття, усушки, нормального витоку або дії молі чи інших шкідників;

5) з недостатністю або неадекватністю марковання чи нумерації вантажних місць;

6) з перевезенням худоби.

7. Якщо відповідно до цієї статті перевізник не несе відповідальності за деякі обставини, що викликали втрату, ушкодження або затримку, то він несе відповідальність лише в тій мірі, у якій обставини, за які він відповідає згідно з цією статтею, сприяли виникненню втрати, ушкодження або затримки перевезення.

Стаття 71. Перевезення пасажирів і вантажів на території України іноземними перевізниками
1. Під час виконання міжнародних перевезень вантажів нерезиденти України повинні мати документи:

1) посвідчення водія;

2) дозвіл на в’їзд (ввезення) та рух територією України вантажного транспортного засобу у міжнародному автомобільному сполученні, або документи Системи Багатосторонньої Квоти Європейської Конференції Міністрів Транспорту на перевезення вантажів автомобільним транспортом між країнами – членами ЄКМТ, якщо інше не передбачено міжнародними договорами України; 

3) дозвіл на участь у дорожньому русі транспортних засобів, вагові або габаритні параметри яких перевищують нормативні, або документ про внесення плати за проїзд великовагових (великогабаритних) транспортних засобів, якщо перевищення вагових або габаритних обмежень над визначеними законодавством становить менше семи відсотків;

4) свідоцтво про реєстрацію транспортного засобу;

5) документи, що підтверджують безпечність технічного стану, зокрема, екологічну безпечність транспортного засобу, передбачені міжнародними договорами України, дія яких поширюється на тип транспортного засобу і вид перевезення відповідно до вимог Приписів ЄЕК ООН, Системи Багатосторонньої Квоти Європейської Конференції Міністрів Транспорту;

6) документи на вантаж (міжнародну товарно-транспортну накладну (CMR);

7) документи стосовно обов’язкового страхування;

8) у транспортному засобі, призначеному для міжнародних перевезень небезпечних вантажів, мають бути документи:
свідоцтво про підготовку водіїв транспортних засобів, що перевозять небезпечні вантажі;

письмові інструкції на випадок аварії або надзвичайної ситуації;

свідоцтво про допущення транспортних засобів до перевезення визначених небезпечних вантажів (тільки для транспортних засобів ЕХ/ІІ, ЕХ/ІІІ, FL, ОХ та АТ);
9) у транспортному засобі, призначеному для міжнародних перевезень швидкопсувних вантажів, мають бути документи про допущення до перевезень таких вантажів, які видаються згідно норм Угоди про міжнародні перевезення швидкопсувних харчових продуктів та про спеціальні транспортні засоби, які призначені для цих перевезень (УПШ).
2. Під час виконання міжнародних перевезень пасажирів нерезиденти повинні мати документи:

1) посвідчення водія;

2) дозвіл на виконання перевезення пасажирів автобусом в міжнародному сполученні по території України, або дозвіл на міжнародні регулярні, спеціальні регулярні перевезення пасажирів, якщо інше не передбачено міжнародними договорами України;

3) свідоцтво про реєстрацію транспортного засобу;

4) документи, що підтверджують безпечність технічного стану, зокрема, екологічну безпечність транспортного засобу, передбачені міжнародними договорами України, дія яких поширюється на тип транспортного засобу і вид перевезення;

5) список пасажирів у разі виконання нерегулярних, маятникових (човникових) або транзитних перевезень пасажирів;

6) квитково-обліковий документ для регулярних перевезень.
3. Каботажні перевезення пасажирів та (або) вантажів забороняються, якщо на це не було отримано дозволу центрального органу виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту.
4. Перевезення пасажирів та (або) вантажів з території України в третю країну або з третьої країни на територію України нерезидентами забороняється, якщо на це не було отримано дозволу центрального органу виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту, якщо інше не передбачено міжнародними договорами України.

Стаття 72. Транзитні перевезення
1. Транзитні перевезення через територію України, пов’язані з такими перевезеннями; міжнародні регулярні, спеціальні регулярні перевезення пасажирів, нерегулярні та маятникові (човникові) та (або) вантажів, які виконуються нерезидентами України, виконуються у відповідності з міжнародними договорами, враховуючи принципи взаємності на підставі дозволів на виконання перевезення пасажирів автобусом в міжнародному сполученні по території України, або дозвіл на міжнародні регулярні або спеціальні регулярні перевезення пасажирів, або дозвіл на в’їзд (ввезення) та рух територією України вантажного транспортного засобу у міжнародному автомобільному сполученні, або дозволу Системи Багатосторонньої Квоти Європейської Конференції Міністрів Транспорту на перевезення вантажів автомобільним транспортом між країнами – членами ЄКМТ, і повинні виконуватись на умовах цього Закону, якщо інше не передбачено міжнародними договорами України.

Розділ VII

ЗАБЕЗПЕЧЕННЯ БЕЗПЕКИ РУХУ НА АВТОМОБІЛЬНОМУ ТРАНСПОРТІ
Стаття 73. Управління безпекою руху на автомобільному транспорті
1. Управління безпекою руху на автомобільному транспорті повинно забезпечувати ідентифікацію ризиків та їх розподіл за ступенями ризику з урахуванням вимог міжнародного стандарту, а також заходів запобігання негативним чинникам, що впливають на безпеку руху.

2. Управління безпекою руху на автомобільному транспорті взаємодіє з системою дорожнього руху і направлена на збереження життя та здоров'я людей, шляхом підготовки, прийняття та реалізації управлінських рішень.
3. Автомобільний перевізник, суб’єкт господарювання, який утримує транспортні засоби, повинен утворити службу безпеки дорожнього руху з урахуванням норм законодавства або призначити відповідальну особу з управління безпекою дорожнього руху. Положення про службу безпеки дорожнього руху затверджується Кабінетом Міністрів України.
Стаття 74. Система управління безпекою руху на автомобільному транспорті 
1. Система управління безпекою руху на автомобільному транспорті створюється з метою попередження дорожньо-транспортних пригод, зменшення тяжкості їх наслідків та мінімізації економічних збитків, пов’язаних з ними.

2. Положення про систему управління безпекою дорожнього руху на автомобільному транспорті затверджує центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту за погодженням з центральним органом виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики у сфері безпеки дорожнього руху.
3. Автомобільний перевізник, суб’єкт господарювання, який утримує транспортні засоби повинен розробити, впровадити, підтримувати і удосконалювати систему управління безпекою руху на підприємстві з урахуванням вимог Положення про систему управління безпекою руху на автомобільному транспорті.

Стаття 75. Технічне розслідування катастроф, аварій, дорожньо-транспортних пригод на автомобільному транспорті
1. Технічному розслідуванню підлягають дорожньо-транспортні пригоди за участю рухомого складу автомобільних перевізників – фізичних осіб-підприємців або юридичних осіб, які здійснюють перевезення пасажирів та (або) вантажів.
2. Технічне розслідування катастроф, аварій, дорожньо-транспортних пригод з тяжкими наслідками, що трапились за участі автомобільного транспорту загального користування, (технічне розслідування) проводиться для встановлення технічних і організаційних причин виникнення дорожньо-транспортних пригод та розроблення заходів щодо їх попередження відповідно до порядку, затвердженого Кабінетом Міністрів України.

3. Технічне розслідування дорожньо-транспортних пригод державного рівня з дуже тяжкими наслідками (подія, в якій 10 і більше осіб загинуло та (або) 25 і більше отримали травми) проводиться центральним органом виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту, якщо інше не передбачено в установленому законодавством порядку.

4. Технічне розслідування дорожньо-транспортних пригод державного рівня з тяжкими наслідками (подія, в якій 5 і більше осіб загинуло та (або) 15 і більше отримали травми) проводиться центральним органом виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті, якщо інше не передбачено в установленому законодавством порядку.

5. Технічне розслідування дорожньо-транспортних пригод регіонального (подія, в якій 3 і більше осіб загинуло та (або) 10 осіб отримали травми) та місцевого рівня (подія, в якій 1 і більше осіб загинули та (або) 3 особи отримали травми) проводиться територіальними органами центрального органу виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті.

6. Технічне розслідування проводять без втручання в роботу органів, процесуальні слідчі дії яких передбачені законодавством.

Розділ VІІІ

УБЕЗПЕЧЕННЯ КОНСТРУКЦІЇ І ТЕХНІЧНОГО СТАНУ ТРАНСПОРТНИХ ЗАСОБІВ
Глава 8.1. Класифікація, категорії та позначення колісних транспортних засобів

Стаття 76. Класифікація транспортних засобів за конструкцією і призначенням

1. Класифікацію, категорії та позначення транспортних засобів за конструкцією згідно з Женевською угодою 1958 року, а також з урахуванням норм законодавства Європейського Союзу наведено у додатку до цього закону.

2. Розрізняють транспортні засоби загального, спеціалізованого та  спеціального, а також відповідно до мети застосування – комерційного призначення.
3. За критеріями комфортності автобуси, класифікують за чотирма класами відповідно до Порядку визначення класу комфортності автобусів, сфери їхнього використання за видами сполучень та режимами руху, який затверджує центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту.

Глава 8.2. Загальні вимоги до транспортних засобів та їх частин

Стаття 77. Загальні вимоги до конструкції та технічного стану комерційних транспортних засобів

1. Конструкція та технічний стан транспортних засобів мають забезпечувати:

1) безпеку людей, які користуються транспортними засобами чи беруть участь у дорожньому русі;
2) відповідність нормам і нормативам законодавчо регульованої сфери стосовно викидів забруднювальних речовин, парникових газів, електромагнітних завад та електромагнітної сумісності, рівня акустичного шуму та інших чинників негативного впливу на людину та довкілля;

3) запобігання пошкодженню транспортними засобами доріг та їх облаштування;

4) захист від незаконного використання транспортних засобів та запобігання пошкодженню вантажів;
5) можливість безпечного закріплення вантажів згідно з вимогами нормативних документів на вантаж або перевезення вантажу;
6) збереження властивостей безпечності від моменту виготовлення транспортного засобу до його утилізування, а також придатність до утилізування та відповідне маркування частин щодо придатності до утилізування;
7) для транспортних засобів загального користування, з урахуванням положень пункту 2 частини другої статті 9 – безперешкодний доступ для користування пасажирами з обмеженою мобільністю (наявність низької підлоги, допоміжних пристроїв для посадки (висадки), що допомагають входити (виходити) з транспортного засобу, а також зовнішніх звукових інформаторів про поточну і кінцеву зупинки маршруту, текстових та звукових систем у салоні для обов'язкового оголошення зупинок тощо);
8) відповідність іншим вимогам законодавства.

2. Максимально допустимі габаритні параметри завантажених транспортних засобів, за умови дотримання яких рух транспортних засобів по дорогах загального користування здійснюється без дозволу на участь у дорожньому русі транспортних засобів, вагові або габаритні параметри яких перевищують нормативні та (або) внесення плати:

1) за шириною – 2,6 метри;

2) за висотою від поверхні дороги – 4 метри (для контейнеровозів на встановлених уповноваженими органами маршрутах – 4,35 метри);

3) за довжиною – 22 метри (для маршрутних транспортних засобів – 25 метрів).

3. Допустимі вагові параметри завантажених транспортних засобів, за умови дотримання яких рух транспортних засобів по дорогах загального користування здійснюється без дозволу на участь у дорожньому русі транспортних засобів, вагові або габаритні параметри яких перевищують нормативні та (або) внесення плати:

1) маса транспортного засобу не повинна перевищувати 38 тонн (44 тонни для контейнеровоза, на дорогах загального призначення, 46 тонн − на дорогах маршрутів, встановлених уповноваженими органами відповідно до законодавства); 

2) маса транспортного засобу, що припадає на одиночну вісь не повинна перевищувати 11 тонн (11,5 тонн для автобусів та тролейбусів); 

3) маса транспортного засобу, що припадає на суміжні здвоєні осі, у разі відстані між ними менше 1 метра не повинна перевищувати 11 тонн; у разі відстані між ними не менше 1 метра, але менше 1,3 метра не повинна перевищувати 16 тонн;  у разі відстані між ними не менше 1,3 метра, але менше 1,8 метра не повинна перевищувати 18 тонн, у разі відстані між ними не менше 1,8 метра не повинна перевищувати 20 тонн; 

4) маса транспортного засобу, що припадає на строєні осі, у разі відстані між суміжними осями не більше 1,3 метра не повинна перевищувати 21 тонну; у разі відстані між суміжними осями більше 1,3 метра, але не більше 1,4 метра − не повинна перевищувати 24 тонни.
Стаття 78. Спеціальні вимоги до конструкції та обладнання комерційних транспортних засобів
1. Комерційні транспортні засоби мають відповідати вимогам Європейської угоди щодо роботи екіпажів транспортних засобів, які виконують міжнародні автомобільні перевезення (ЄУТР), Конвенції Міжнародної організації праці 1979 року №153 про тривалість робочого часу та періоди відпочинку на дорожньому транспорті в частині, що не суперечить ЄУТР, Угоди про міжнародні перевезення швидкопсувних харчових продуктів та про спеціальні транспортні засоби, які призначені для цих перевезень та іншим міжнародним договорам.

2. Кабінет Міністрів України затверджує порядок визначення вимог до конструкції комерційних транспортних засобів, спеціального обладнання таких транспортних засобів, умови його використання та технічного експлуатування.
Стаття 79. Вимоги щодо обладнання комерційних транспортних засобів системами та засобами убезпечення

1. Автобуси для здійснення регулярних пасажирських перевезень на маршрутах загального користування, спеціальних регулярних, нерегулярних пасажирських перевезень, крім перевезень на міських та приміських маршрутах, протяжністю до 50 км, повинні мати ремені безпеки на пасажирських сидіннях, сидіннях членів екіпажу та водія.

2. Ремені безпеки та їх кріплення повинні відповідати вимогам технічних приписів.

3. Пристроями для обмеження швидкості повинні бути обладнані такі комерційні транспортні засоби (автомобілі):

1) вантажні автомобілі, що мають повну масу понад 3,5 тонни, з датою першої реєстрації в Україні після 1 січня 2008 року;

2) автобуси з датою першої реєстрації в Україні після 1 січня 2008 року;

3) автобуси спеціалізованого призначення, призначені  для перевезення школярів.
4. Пристроями для обмеження швидкості можуть бути не обладнані комерційні транспортні засоби:

1) призначені для перевезення пасажирів, з конструктивною максимальною швидкістю менше 100 км/год (крім автобусів спеціалізованого призначення, призначених для перевезення школярів);

2) призначені для перевезення вантажів, з конструктивною максимальною швидкістю менше 90 км/год;
3) які застосовують як громадський або комунальний транспорт виключно в умовах міста;
4) які експлуатуються винятково поза дорогами загального користування.
5. Пристрої для обмеження швидкості, якими обладнано комерційні транспортні засоби, повинні відповідати вимогам технічних приписів та бути налаштовані так, щоб максимальна швидкість вантажних автомобілів не могла перевищувати 90 км/год, автобусів – не могла перевищити 100 км/год. 

6. Пристрої для обмеження швидкості, якими обладнано автобуси спеціалізованого призначення, призначені для перевезення школярів, повинні обмежувати максимальну швидкість руху таких автобусів до 70 км/год.

7. Тахографами повинні бути обладнані комерційні транспортні засоби (автомобілі), які здійснюють:

1) нерегулярні і спеціальні регулярні пасажирські перевезення;

2) регулярні пасажирські перевезення на міжміських автобусних маршрутах протяжністю понад 50 км;

3) перевезення небезпечних вантажів;

4) перевезення вантажів та мають повну масу понад 12 тонн;

5) перевезення вантажів та мають повну масу від 3,5 тонн до 12 тонн.
8. Комерційні транспортні засоби (автомобілі), які мають бути обладнані відповідно до законодавства тахографами, та виготовлені після 1 січня 2010 року, мають бути обладнані цифровими тахографами. При виході з ладу аналогового тахографа він має бути замінений на цифровий.

9. Тахограф повинен мати межу вимірювань швидкості щонайменше 125 кілометрів на годину.

10. Автобуси, які обладнано тахографами та (або) пристроями обмеження швидкості, повинні мати пневматичні шини, що відповідають Правилам ЄЕК ООН № 54. Не допускаються до експлуатування шини, відновлені накладанням нового протектора на осях з одинарними шинами, на одинарних шинах на осях зі спільною підвіскою, з висотою рисунка протектора менше 3 міліметрів, з поглибленими канавками протектора.
11. Вантажні комерційні транспортні засоби та їх причепи повинні мати елементи конструкції, придатні до приєднання засобів, закріплення вантажу, і витримувати відповідну навантагу.

12. Автобуси, які використовуються на міжміських та міжобласних автобусних маршрутах загального користування протяжністю більше, ніж 150 км, повинні бути обладнані системами глобального позиціонування.
13. Конструкція та технічний стан автобусів, які здійснюють перевезення та (або) поїздки, на які поширюється дія Угоди про міжнародні нерегулярні перевезення пасажирів автобусами, повинні відповідати вимогам, установленим цією Угодою.

14. Комплектність та відрегулювання комерційного транспортного засобу, застосовані експлуатаційні матеріали, зокрема моторні палива, робочі тіла його систем повинні відповідати сезону використання транспортного засобу за його призначенням згідно з правилами експлуатації, встановленими його виробником та законодавством.

15. Комерційний транспортний засіб має бути обладнаний штатним паливним баком або додатковим паливним баком, що встановлений під час переобладнання відповідно до законодавства.

16. Порядок затвердження конструкції транспортних засобів, їх частин та обладнання має передбачати процедури підтвердження відповідності вимогам технічних приписів, а для комерційних транспортних засобів додаткові вимоги та процедури перевірки наявності обладнання та пристроїв, передбачених цим Законом, з урахуванням призначення, особливостей конструкції та сфери застосування комерційних транспортних засобів. Форми сертифікатів відповідності повинні передбачати можливість наведення у сертифікаті інформації щодо особливостей конструкції кожного транспортного засобу відповідно до вимог Женевської угоди 1958 року, інших міжнародних договорів, що містять додаткові вимоги до конструкції комерційних транспортних засобів.

17. Порядок затвердження конструкції транспортних засобів, їх частин та обладнання, Порядок відкликання із сфери технічної експлуатації небезпечних конструкцій та (або) технічних характеристик комерційних транспортних засобів, їхніх частин та обладнання, експлуатаційних матеріалів затверджує центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту.

Стаття 80. Паливна економічність колісних транспортних засобів, нормування витрат моторних палив та споживаної енергії під час експлуатації транспортних засобів

1. В експлуатаційній та нормативно-технічній документації на транспортні засоби, що надається споживачу, має бути зазначено інформацію щодо показників їх паливної економічності (для електромобілів – щодо витрат електроенергії та запасу ходу), визначених згідно з методами, наведеними у технічних приписах, зазначеними у  Порядку затвердження конструкції транспортних засобів, їх частин та  обладнання.

2. Нормативні витрати палива і мастильних матеріалів для транспортних засобів встановлюють суб’єкти господарювання відповідно до дорожніх, природно-кліматичних та інших особливостей умов експлуатації на підставі Норм витрат палива і мастильних матеріалів автомобільному транспорті, які затверджує центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту, як нормативний документ, що встановлює єдині принципи у сфері енергоощадження під час експлуатації транспортних засобів.
Глава 8.3. Засади організації, функціонування та розвитку інфраструктури у сфері технічного експлуатування, обслуговування і ремонтування транспортних засобів

Стаття 81. Мережа технічної експлуатації транспортних засобів
1. Виробник та (або) постачальник транспортних засобів створює мережу власних підприємств технічного сервісу або укладає відповідні договори з підприємствами технічного сервісу, забезпечуючи авторизованих виконавців за власними нормами, які не повинні суперечити законодавству України.

2. Виробник надає інформаційне забезпечення обов’язково постачальнику транспортних засобів і авторизованому виконавцеві, а також на договірних засадах за обґрунтовану плату неавторизованому виконавцеві на його запит або іншим заінтересованим особам. Якщо певна інформація із складу інформаційного забезпечення є об’єктом права інтелектуальної власності або вона є ноу-хау, виробник може у письмовій формі обґрунтовано відмовити у доступі до неї.

3. Вимоги до інформаційного забезпечення та порядок його надання виробником, постачальником транспортних засобів для забезпечення технічної експлуатації транспортних засобів затверджує центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту.
Стаття 82. Забезпечення технічного експлуатування колісних транспортних засобів

1. Автомобільний перевізник (власник, орендар транспортного засобу), автотранспортний підрозділ підприємства або корпорації підприємств усіх форм власності протягом експлуатаційного життєвого циклу транспортного засобу дотримується норм безпечності технічного стану транспортного засобу, встановлених виробником та законодавством, норм охорони праці, пожежної безпеки, правил дорожнього руху, охорони довкілля та санітарного стану.

 2. Центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту затверджує:

1) правила технічного експлуатування колісних транспортних засобів,  правила технічного експлуатування коліс та пневматичних шин колісних транспортних засобів і спеціальних машин, виконаних на їх шасі, правила технічного експлуатування свинцевих стартерних акумуляторних батарей колісних транспортних засобів та спеціальних машин, виконаних на колісних шасі, правила технічного експлуатування систем живлення двигунів газовим паливом, правила технічного експлуатування інших складників транспортних засобів. Ці правила повинні виконуватися всіма особами, які зобов’язані утримувати транспортні засоби у безпечному стані та передбачати заходи з періодичного підвищення рівня спеціальних знань зазначених осіб з питань технічної експлуатації колісних транспортних засобів; 

2) перелік основних складників, предметів обладнання та експлуатаційних матеріалів укомплектованого транспортного засобу, які підлягають утилізуванню, перелік складників, повторне використання яких створює загрозу життю та довкіллю і заборонено, перелік експлуатаційних рідин, що підлягають утилізуванню на спеціалізованих підприємствах, перелік матеріалів, предметів обладнання та частин, які можуть містити свинець, ртуть, кадмій та шестивалентний хром;

3) положення про технічне обслуговування та ремонтування транспортних засобів, правила надання послуг з технічного обслуговування та ремонтування колісних транспортних засобів, у яких, залежно від кліматичних умов, передбачає необхідність виконання суб’єктами інфраструктури автомобільного транспорту сезонного технічного обслуговування з заміною експлуатаційних рідин (оливи двигунів і силових передач, робочі тіла систем управління, моторне паливо, інші), матеріалів (мастильні, для полегшення пуску двигуна, захисту від корозійних ушкоджень), складників (пневматичні шини й колеса) на відповідні сезону.  Центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту, оприлюднює на своєму сайті інформацію про дату настання поточного сезону експлуатації транспортних засобів.
Стаття 83. Технічне обслуговування і ремонтування колісних транспортних засобів

1. Виконавці технічного обслуговування і ремонтування дотримуються норм виробника та документів, наведених в статтях 81 – 82 цього Закону, а також у договорі купівлі-продажу транспортного засобу, і повинні мати:

1) виробничі будівлі та споруди, що відповідають нормам охорони праці й довкілля, пожежної безпеки та нормам, встановленим виробником транспортних засобів для авторизованих виконавців;

2) власні або орендовані засоби технічного обслуговування і ремонтування, що відповідають установленим законодавством вимогам;

3) персонал необхідного рівня професійної кваліфікації та компетентності відповідно до видів виконуваних робіт;

4) інформаційне забезпечення від виробника транспортних засобів;

5) технологічну документацію, яка забезпечує безпеку виробничих процесів для людей і довкілля, а також безпеку відремонтованого або обслуженого транспортного засобу, його системи, частини. 

2. Вимоги до виконавця технічного обслуговування і ремонту транспортних засобів, процедури з підтвердження відповідності його послуг, встановлюють у технічному регламенті з технічного обслуговування і ремонту колісних транспортних засобів, який затверджує Кабінет Міністрів України.
3. В період дії гарантійних зобов’язань виробник не повинен відмовлятися від наданих гарантій, зокрема, за умови, що гарантійне технічне обслуговування або ремонтування виконано неавторизованим виконавцем згідно з інформаційним забезпеченням із застосуванням оригінальних запасних частин чи авторизованим виконавцем – із дотриманням умов виробника щодо уповноваження.
4. Виробник оригінальних запасних частин повинен замаркувати їх у такий спосіб (власним логотипом) з тим, щоб споживач міг відрізняти їх від запасних частин іншого походження.

5. Власник транспортного засобу комерційного призначення або особа, яка його утримує:

1) забезпечує своєчасне і в повному обсязі проведення робіт з технічного обслуговування і ремонту згідно з технічними умовами, нормами, нормативами, встановленими виробником та наведеними в інформаційному забезпеченні для визначених умов технічного експлуатування;
2) у разі потреби коригує відповідно до положення про технічне обслуговування та ремонт транспортних засобів норми, нормативи, встановлені інформаційним забезпеченням від виробника, якщо фактичні умови технічного експлуатування транспортних засобів відрізняються від визначених виробником;

3) згідно з положенням про технічне обслуговування та ремонт транспортних засобів суб’єкт інфраструктури автомобільного транспорту затверджує скориговані відповідно до його виробничих умов норми (нормативи) щодо технічного обслуговування та ремонтування транспортних засобів в післягарантійний період, зокрема для модернізованих, переобладнаних у сфері технічної експлуатації транспортних засобів, для прогресивних технологічних рішень з технічного обслуговування і ремонтування, для застосування сучасних експлуатаційних матеріалів.

6. Центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту, здійснює технічне регулювання у сфері технічного обслуговування та ремонтування колісних транспортних засобів, веде перелік виконавців, які підтвердили відповідність надаваних послуг, затверджує: технологічні вимоги до засобів перевірки технічного стану, обслуговування і ремонту колісного транспортного засобу; порядок ведення переліку застосованих відповідно до законодавства засобів перевірки технічного стану, обслуговування і ремонту колісного транспортного засобу; вимоги до перевірки конструкції та технічного стану колісного транспортного засобу, методи такої перевірки.
7. Порядок гарантійного обслуговування, ремонтування або гарантійної заміни колісних транспортних засобів затверджує центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної промислової політики України.

Стаття 84. Зберігання транспортних засобів комерційного призначення
1. Власники транспортних засобів, інші суб’єкти інфраструктури автомобільного транспорту повинні забезпечувати їх зберігання згідно з вимогами виробників транспортних засобів у спеціально пристосованих для цього приміщеннях, гаражах, на майданчиках, стоянках, забезпечених відповідною охороною.

2. Органи місцевого самоврядування в межах своїх повноважень визначають місця зберігання транспортних засобів на відповідній території та здійснюють контроль за діяльністю суб’єктів господарювання, щодо використання місць зберігання, відповідно до законодавства.

Стаття 85. Забезпечення відповідності технічного стану колісних транспортних засобів

1. Відповідність технічного стану транспортних засобів забезпечують проведенням: 

1) обов'язкового технічного контролю транспортних засобів відповідно до законодавства; 

2) перевіркою та підтриманням належного технічного стану транспортних засобів (у період між обов'язковими технічними контролями) автомобільними перевізниками, іншими суб’єктами інфраструктури автомобільного транспорту, які експлуатують транспортні засоби; 

3) контроль за технічним станом комерційних транспортних засобів в дорожніх умовах.
2. У період між обов'язковими технічними контролями перевірку та відповідність технічного стану транспортних засобів вимогам законодавства забезпечує автомобільний перевізник, інші суб’єкти інфраструктури автомобільного транспорту, які експлуатують транспортні засоби.
3. Порядок проведення обов’язкового технічного контролю та обсяги перевірки технічного стану колісних транспортних засобів, технічний опис та зразок протоколу перевірки технічного стану транспортного засобу, порядок контролю за технічним станом  комерційних транспортних засобів в дорожніх умовах затверджує Кабінет Міністрів України.

4. Порядок перевірки та забезпечення належного технічного стану транспортних засобів автомобільними перевізниками (у період між обов'язковими технічними контролями) затверджує центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту.
Розділ IX

ВІДПОВІДАЛЬНІСТЬ ЗА ПОРУШЕННЯ ЗАКОНОДАВСТВА ПРО АВТОМОБІЛЬНИЙ ТРАНСПОРТ
Стаття 86. Відповідальність за порушення законодавства про 
автомобільний транспорт
1.  За порушення законодавства про автомобільний транспорт до автомобільних перевізників застосовується адміністративно-господарський штраф за:
1) безпідставну відмову від перевезення:

пасажира, зокрема пільгового;

крісла колісного та інших засобів реабілітації, якщо пасажир є інвалідом з ураженням опорно-рухового апарату; 
собаку-поводиря, якщо пасажир є інвалідом з ураженням органів зору

– двадцять неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;
2) здійснення регулярних перевезень пасажирів на маршрутах загального користування та вантажів без наявності документів, перелік яких визначений статтями 47, 56 цього Закону – сто неоподатковуваних мінімумів доходів громадян; 
3) виконання нерезидентами України міжнародних перевезень пасажирів та (або) вантажів без документів, перелік яких визначений статтею 71, крім пункту 2 частини першої, пункту 2 частини другої та частини третьої і четвертої цього Закону, – сто неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;
4) виконання нерезидентами України міжнародних перевезень пасажирів та (або) вантажів без документів, визначених пунктом 2 частини першої та пунктом 2 частини другої статтею 71 цього Закону, – тисяча неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;

5) перевезення пасажирів на маршруті протяжністю понад 500 кілометрів та організованих груп дітей понад 250 кілометрів одним водієм – триста неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;

6) відсутність у випадках, передбачених законодавством, списку пасажирів під час здійснення міжнародного перевезення пасажирів автомобільним транспортом – десять неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;

7) використання транспортних засобів під час перевезень, якщо це передбачено законодавством, без контрольних пристроїв (тахографів) реєстрації режимів праці чи відпочинку водіїв транспортних засобів або картки водія до цифрового тахографа – триста неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;

8) використання транспортних засобів під час перевезень, якщо це передбачено законодавством, без щоденних реєстраційних листків режимів праці та відпочинку – п’ятдесят неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;
9) порушення встановленого режиму праці і відпочинку водіїв транспортних засобів більше 1 години – п’ятдесят неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;

10) ненадання для контролю перевізником під час здійснення планових та позапланових перевірок, якщо це передбачено законодавством, інформацію стосовно режимів праці і відпочинку водіїв транспортних засобів, за допомогою щоденних реєстраційних листків режимів праці та відпочинку або бланків підтвердження діяльності, або карток та роздруківок цифрового тахографа, або даних в електронній формі – двісті неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;

11) використання транспортних засобів під час перевезень без обмежувачів швидкості, у випадках, якщо вони передбачені законодавством – тягне за собою накладення штрафу у розмірі ста неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;

12) невиконання перевізниками або їхніми представниками приписів органів державного контролю щодо усунення  порушень  транспортного законодавства – двісті неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;

13) здійснення регулярних пасажирських перевезень на маршрутах загального користування, спеціальних регулярних, нерегулярних пасажирських перевезень, крім перевезень на міських та приміських маршрутах, протяжністю до 50 км, у яких пасажирські сидіння, сидіння членів екіпажу та водія не обладнані ременями безпеки – сто неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;
14) відмова від проведення планової або позапланової перевірки – п’ятсот неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;
15) здійснення спеціальних регулярних, нерегулярних, перевезень для власних потреб, перевезень легковими автомобілями на замовлення без наявності документів, перелік яких визначений статтями 48, 49, 50, 51, частиною третьою статті 54 цього Закону – п’ятсот неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;

16) перевезення пасажирів на маршрутах загального користування з перевищенням пасажировмісності, встановленої заводом виробником автотранспортного засобу, а також у разі здійснені нерегулярних, спеціальних регулярних пасажирських перевезень, без надання окремого місця для сидіння – сто неоподатковуваних мінімумів доходів громадян; 

17) порушення резидентами частини п’ятої статті 68 – тисяча неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;
18) порушення нерезидентами частин третьої та четвертої статті 71 – дві тисячі неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;
19) втрату виданого дозволу іноземних країн, по території яких здійснюється перевезення або документу Системи Багатосторонньої Квоти Європейської Конференції Міністрів Транспорту (ЄКМТ) – п’ятдесят неоподатковуваних мінімумів доходів громадян за кожний втрачений дозвіл.
20) відсутність на автобусах, якими надаються послуги із перевезення пасажирів, якщо це передбачено законодавством, зовнішніх звукових інформаторів номера і кінцевих зупинок маршруту, текстової та звукової системи у салоні для обов'язкового оголошення зупинок – сто неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;

2. Провадження господарської діяльності без одержання ліцензії – адміністративно-господарський штраф у обсязі тисяча неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.
3. За порушення законодавства про автомобільний транспорт до суб’єктів господарювання, що здійснюють господарську діяльність з надання послуг автостанцій, застосовується адміністративно-господарський штраф за:

1) відмову від укладання договору з перевізником, що визначений відповідним організатором перевезень – триста  неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;

2) порушення вимог частини шістнадцятої статті 41 щодо встановлення розміру автостанційного збору – сто п’ятдесят неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;

3) надання автостанційних послуг перевізникам, які не мають договору з відповідним організатором перевезень – триста неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.

4) не пристосування до потреб пасажирів з обмеженою мобільністю, особливо інвалідів з ураженнями органів зору, слуху та опорно-рухового апарату автомобільних транспортних засобів загального призначення та діючих об'єктів інфраструктури автомобільного транспорту, які використовуються пасажирами – сто неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;

4. Несплата оплати за проїзд автомобільними дорогами загального користування транспортними засобами та інших самохідних машин та механізмів, вагові та (або) габаритні параметри яких перевищують нормативні, протягом 30 робочих днів з дня отримання рахунку-оплати – адміністративно-господарський штраф у обсязі п’яти тисяч неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.

Стаття 87. Порядок розгляду справ про порушення законодавства про 
 автомобільний транспорт, прийняття рішень щодо них, виконання рішень та їх оскарження
1. Розглядати справи про накладення адміністративно-господарських штрафів за порушення, зазначені у статті 86, має право центральний орган виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті.
2. Постанова про застосування до порушника адміністративно-господарського штрафу є виконавчим документом, який після закінчення передбаченого законодавством терміну для добровільної сплати, передається для виконання в органи державної виконавчої служби.

3. У разі вчинення перевізником двох або більше правопорушень, відповідальність за які передбачена в пунктах 1 – 19 частини першої статті 86 адміністративно-господарський штраф накладається не більш, як один раз по кожному підпункту окремо.

4. У разі вчинення суб’єктом господарювання, що здійснює господарську діяльність з надання послуг автостанцій, двох або більше правопорушень, відповідальність за які передбачена в пунктах 1 – 4 частини третьої статті 86 адміністративно-господарський штраф накладається не більш, як один раз по кожному підпункту окремо.

5. Центральний орган виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті, забезпечує право суб’єктів господарювання оскаржити будь-які адміністративні стягнення, накладені на них відповідно до цього розділу в порядку встановленому Кабінету Міністрів України.

6. Рішення про накладення адміністративно-господарського штрафу може бути оскаржене до вищого за підпорядкуванням органу контролю або до суду.

7. Примусове виконання рішення щодо накладення адміністративно-господарського штрафу здійснюється відповідно до закону органами виконавчої служби.

8. Адміністративно-господарські штрафи стягуються відповідно до законодавства органами державної виконавчої служби і зараховуються до Державного бюджету України.
Розділ X

ПРИКІНЦЕВІ ПОЛОЖЕННЯ
1. Цей Закон набирає чинності з дня, наступного за днем опублікування цього Закону, за винятком:
1) пункту 12 частини другої статті 18, який набирає чинності через два роки з дня прийняття цього Закону;

2) статей 10, 19, 20, 21, 22 в частині, що стосується отримання ліцензії на провадження господарської діяльності з надання послуг з перевезення  пасажирів та (або) вантажів автомобільним транспортом, які набирають чинності:

щодо вимог допуску до ринку для:

перевезення пасажирів – через три роки з дня прийняття цього Закону;

перевезення небезпечних вантажів – через три роки з дня прийняття цього Закону;

щодо необхідності отримання ліцензії на провадження господарської діяльності та вимог допуску до ринку для:

перевезення вантажів – через три роки з дня прийняття цього Закону;

посвідчення спеціального навчання керівників і менеджерів (управителів), діяльність яких пов'язана з наданням послуг автомобільного транспорту, що видані до набрання чинності цього Закону, визнаються дійсними  до дати їх закінчення;

3) статей 27, 47, 48, 49, 50, 51, 56, 66 в частині, що стосується свідоцтва професійної компетенції водія, які набирають чинності для:

перевезення дітей, небезпечних вантажів – через два роки з дня прийняття цього Закону;

всіх інших видів перевезень – через три роки з дня прийняття цього Закону;

свідоцтва професійної компетенції водіїв, що видані до набрання чинності цього Закону визнаються дійсними до дати їх закінчення;

4) частин другої – п’ятої статті 35, частини дванадцятої статті 79, які набирають чинності через рік з дня прийняття цього Закону;
5) частини другої статті 61, яка набирає чинності з 1 серпня 2015 року;

6) частин другої та третьої статті 77, які набирають чинності з 1 січня 2016 року;
7) частини першої, третьої статті 79, які набирають чинності через шість місяців з дня прийняття цього Закону; 
8) пункту 5 частини сьомої статті 79, який набирає чинності з 1 червня 2015 року.
2. До приведення законодавства України у відповідність до цього Закону закони та інші нормативно-правові акти застосовуються в частині, що не суперечить цьому Закону.

3. Пункт 2 частини другої статті 9 щодо частки автобусів від їх загальної кількості на приміських та міжміських автобусних маршрутах, якими можуть скористатися пасажири з обмеженою мобільністю, особливо інваліди з ураженнями органів зору, слуху та опорно-рухового апарату виконується за такими етапами:

до 1 січня 2015 року – не менше 15%;

до 1 січня 2018 року – не менше 35%;

до 2020 року – до 50%;

до 2025 року – до 100%.
4. Пункт 3 частини другої статті 38 цього Закону щодо використання на маршрутах переобладнаних автобусів на приміський маршрутах у сільській місцевості діє до 1 січня 2018 року.
5. Частина друга статті 16 Закону України «Про дорожній рух» зі змінами внесеними цим Законом в частині, що стосується свідоцтва професійної компетентності водіїв – через два роки після прийняття цього Закону.
6. Внести зміни до таких законодавчих актів України:

«1. У Кодексі України про адміністративні правопорушення (Відомості Верховної Ради УРСР, 1984 р., № 51, ст. 1122; 2013 р., № 1, ст. 6):

статтю121-2 доповнити частинами такого змісту:

«Перевезення водіями легкових автомобілів на замовлення пасажирів не передбачених договором із замовником – тягне за собою накладення штрафу у розмірі двадцяти неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.
Зупинку автобуса, якими надаються послуги із перевезення пасажирів, на неналежній відстані від краю бортового каменю зупинки, внаслідок чого пасажир не потрапив до салону транспортного засобу – тягне за собою накладення штрафу у розмірі двадцяти неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.

Ненадання водієм або членом екіпажу допомоги інвалідові з ураженнями органів зору, слуху та опорно-рухового апарату (у разі його потреби) при посадці в автобус та висадці з нього – тягне за собою накладення штрафу у розмірі двадцяти неоподатковуваних мінімумів доходів громадян»;

частину першу статті 126 викласти в такій редакції:

Керування транспортним засобом особою, яка не має при собі або не пред'явила для перевірки посвідчення водія відповідної категорії, реєстраційного документа на транспортний засіб, а у випадках, передбачених законодавством, ліцензійну картку транспортного засобу у разі надання послуг з перевезення пасажирів та (або) вантажів, свідоцтво професійної компетенції водія, документи на вантаж, а також поліса (договору) обов'язкового страхування цивільно-правової відповідальності власників наземних транспортних засобів (страхового сертифіката "Зелена картка"), -

тягне за собою накладення штрафу від двадцяти п'яти до п'ятдесяти неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.

статтю 128-1 викласти в такій редакції:

«Стаття 128-1. Порушення або невиконання правил, норм та стандартів, що стосуються забезпечення безпеки дорожнього руху

Порушення або невиконання правил, норм і нормативів, стандартів і технічних регламентів, що стосуються забезпечення безпеки дорожнього руху, на підприємствах, в установах та організаціях усіх форм власності під час виготовлення, ремонтування, модернізації транспортних засобів та їхніх складників або встановлення на них інших предметів, зокрема, додаткового обладнання, не передбаченого конструкцією транспортного засобу – 
тягне за собою накладення штрафу від ста до ста двадцяти неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.

Порушення, передбачені частиною першою цієї статті, що спричинили пошкодження транспортних засобів, вантажів, автомобільних доріг, вулиць, залізничних переїздів, дорожніх споруд чи іншого майна, -

тягнуть за собою накладення штрафу від ста п'ятдесяти до ста вісімдесяти неоподатковуваних мінімумів доходів громадян»;
статтю 132-1 викласти в такій редакції:

«Стаття 132-1. Порушення правил дорожнього перевезення небезпечних вантажів та правил проїзду великогабаритних і великовагових транспортних засобів автомобільними дорогами, вулицями та залізничними переїздами»

Порушення правил дорожнього перевезення небезпечних вантажів, правил проїзду великогабаритних і великовагових транспортних засобів автомобільними дорогами, вулицями або залізничними переїздами -

тягне за собою накладення штрафу на водіїв від тридцяти до сорока неоподатковуваних мінімумів доходів громадян і на посадових осіб, відповідальних за технічний стан, обладнання, експлуатацію транспортних засобів, на посадових осіб замовника за договором про перевезення вантажу, відповідальних за навантаження (з перевищенням нормативних вагових та (або) габаритних параметрів, обумовлених договором про перевезення) транспортних засобів,  уповноважених з питань безпеки перевезення небезпечних вантажів, громадян - суб'єктів господарської діяльності – від сорока до п'ятдесяти неоподатковуваних мінімумів доходів громадян»;
доповнити статтею 132-2 викладеній в такій редакції:

«Стаття 132-2. Несплата оплати за проїзд автомобільними дорогами загального користування транспортними засобами та інших самохідних машин та механізмів, вагові та (або) габаритні параметри яких перевищують нормативні

Несплата посадовою особою автомобільного перевізника або водієм плати за проїзд автомобільними дорогами загального користування транспортних засобів та інших самохідних машин і механізмів, вагові та (або) габаритні параметри яких перевищують нормативні, протягом 30 календарних днів з дня отримання розрахунку плати тягне за собою накладення штрафу на посадову особу автомобільного перевізника або водія у розмірі п’яти тисяч неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.

Відмова водія транспортного засобу від проведення габаритно-вагового контролю тягне за собою накладання штрафу у розмірі трьохсот неоподаткованих мінімумів доходів громадян»;

у статті 133-1:

частину шосту та десяту виключити;

частину одинадцяту викласти в такій редакції:

«Повторне протягом року вчинення будь-якого з порушень, передбачених частинами першою, другою або восьмою цієї статті, за яке особу вже було піддано адміністративному стягненню, -

тягне за собою накладення штрафу від вісімдесяти до ста двадцяти неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;»;
доповнити частинами дванадцятою – шістнадцятою такого змісту:

«Управління транспортним засобом з вимкненим або несправним контрольним пристроєм реєстрації режимів праці чи відпочинку водіїв (тахографом) або без щоденних реєстраційних листків режимів праці та відпочинку, якщо це передбачено законодавством – штраф у розмірі п’ятдесяти неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;

Порушення встановленого режиму праці і відпочинку водіїв терміном:

1) від 15 хвилин до 1 години включно – тягне за собою накладення штрафу на водіїв у розмірі двадцяти неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;

2) більше 1 години – тягне за собою накладення штрафу на водіїв у розмірі сорока неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;

Водій, який під час перевірки зі сторони контрольних органів не представить роздруківку з будь-яких причин, зокрема і з причини відсутності паперу, чи не представить необхідну кількість тахокарт – штраф у розмірі п’ятдесяти неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.

Водій, який має більше однієї дійсної картки водія, використовує картку водія видану на іншу особу, пошкоджену картку водія, картку із закінченим терміном дії чи тахокарту, стан якої унеможливлює її однозначного зчитування інформації – штраф у розмірі ста неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.

Повторне протягом року вчинення будь-якого з порушень, передбачених частинами дванадцятою, тринадцятою пункт 2, чотирнадцятою або п’ятнадцятою цієї статті, за яке особу вже було піддано адміністративному стягненню, -

тягне за собою накладення штрафу у подвійному розмірі.»;

статтю 164 викласти в такій редакції:

«Стаття 164. Порушення порядку провадження господарської діяльності, за винятком діяльності з перевезень пасажирів та вантажів автомобільним транспортом
Провадження господарської діяльності без державної реєстрації як суб'єкта господарювання або без одержання ліцензії на провадження певного виду господарської діяльності, що підлягає ліцензуванню відповідно до закону, чи здійснення таких видів господарської діяльності з порушенням умов ліцензування, а так само без одержання дозволу, іншого документа дозвільного характеру, якщо його одержання передбачене законом (крім випадків застосування принципу мовчазної згоди) -

тягне за собою накладення штрафу від двадцяти до ста неоподатковуваних мінімумів доходів громадян або конфіскацією виготовленої продукції, знарядь виробництва, сировини і грошей, одержаних внаслідок вчинення цього адміністративного правопорушення.
Дії, передбачені частиною першою цієї статті, вчинені особою, яку протягом року було піддано адміністративному стягненню за таке саме правопорушення, або пов'язані з отриманням доходу у великих розмірах, -

тягнуть за собою накладення штрафу від ста до п'ятисот неоподатковуваних мінімумів доходів громадян з конфіскацією виготовленої продукції, знарядь виробництва, сировини і грошей, одержаних внаслідок вчинення цього адміністративного правопорушення.
Примітка. Отримання доходу у великих розмірах має місце, коли його сума у тисячу і більше разів перевищує неоподатковуваний мінімум доходів громадян.»;
Доповнити новою статтею такого змісту:
«Стаття 164-17. Порушення порядку провадження господарської діяльності з надання послуг з перевезення пасажирів, вантажів та надання транспортно-експедиторської діяльності на автомобільному транспорті
Провадження господарської діяльності з надання послуг з перевезень пасажирів та (або) вантажів автомобільним транспортом без державної реєстрації як суб'єкта господарювання, без реєстрації в державному реєстрі автомобільних перевізників, без відповідної ліцензії на провадження господарської діяльності з надання послуг з перевезення пасажирів та (або) вантажів автомобільним транспортом або без дозволу, договору (іншого документа дозвільного характеру, якщо його одержання передбачене законом) –
тягне за собою накладення штрафу у розмірі ста неоподатковуваних мінімумів доходів громадян та оплатне вилучення транспортного засобу.
Дії, передбачені частиною першою цієї статті, вчинені особою, яку протягом року було піддано адміністративному стягненню за таке саме правопорушення, - 

тягне за собою накладення штрафу у розмірі п’ятиста неоподатковуваних мінімумів доходів громадян та конфіскацію транспортного засобу.
Провадження господарської діяльності експедиторів без державної реєстрації або без реєстрації у державному реєстрі експедиторів, що надають транспортно-експедиторські послуги на автомобільному транспорті, тягне за собою накладення штрафу від п’ятдесяти до ста неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.
Надання дозвільному органу або державному адміністратору недостовірної інформації щодо відповідності матеріально-технічної бази вимогам законодавства -

тягне за собою накладення штрафу від п’ятдесяти до ста неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.»;

статтю 167 доповнити частиною другою такого змісту:

«Введення в обіг або реалізація моторного палива, яке не відповідає встановленим нормативним вимогам, ненадання споживачам під час роздрібної реалізації палива інформації щодо позначення палива з даними щодо його марки, екологічного класу та граничного вмісту біокомпонентів, невнесення цих даних до розрахункових документів –

тягне за собою накладення штрафу на посадових осіб підприємств, установ, організацій незалежно від форми власності, громадян - власників підприємств чи уповноважених ними осіб від ста до п’ятисот неоподатковуваних мінімумів доходів громадян»;

статтю 185 доповнити пунктом 9, 10 та 11 такого змісту:

«Стаття 1859. Невиконання посадовою особою органу виконавчої влади вимог частини другої статті 36 Закону України «Про автомобільний транспорт» щодо проведення конкурсу на визначення перевізника на автобусному маршруті загального користування за два місяці до закінчення терміну дії договору з перевізником на діючому маршруті – тягне за собою накладення штрафу в обсязі двохсот неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.

Стаття 18510. Неврахування потреб пасажирів з обмеженою мобільністю, особливо інвалідів з ураженнями органів зору, слуху та опорно-рухового апарату, під час:

організації і проведенні конкурсів на визначення на конкурсних засадах перевізника для здійснення перевезень на регулярних автобусних маршрутах загального користування;

складання схем маршрутів та розкладу руху на автомобільному транспорті. Відсутність відповідних позначень на складених схемах маршрутів та розкладах руху;

відкриття та закриття автобусних маршрутів загального користування 

– тягне за собою накладення штрафу в обсязі двохсот неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;

Стаття 18511. Порушення вимог частини двадцять першої статті 41 Закону України «Про автомобільний транспорт» щодо заборони в приміщенні чи на території автостанцій діяльності будь-яких суб’єктів господарювання або їх представників, що пропонують пасажирам послуги з перевезень і не мають із суб’єктом господарювання, що здійснює господарську діяльність з надання послуг автостанцій, укладеного письмового договору про таку діяльність – тягне за собою накладення штрафу в обсязі п’ятдесяти неоподатковуваних мінімумів доходів громадян на особу,  що порушила ці вимоги»;
Вважати статті 1859 – 18512 відповідно статтями 18512 – 18515;
статтю 221 викласти в такій редакції:

«Стаття 221. Районні, районні у місті, міські чи міськрайонні суди (судді) 

Судді районних, районних у місті, міських чи міськрайонних судів розглядають справи про адміністративні правопорушення, передбачені частиною першою статті 41, статтями 41-1 – 41-3, 42-1 – 42-3, частиною першою статті 44, статтями 44-1, 46-1, 46-2, 51, 51-2, частинами другою, четвертою та п'ятою статті 85, статтями 85-1, 88 - 88-2, 90, 91, 92-1, частинами третьою - п'ятою статті 96-1, статтями 98, 101-103, частиною першою статті 106-1, статтями 106-2, 107-1, частиною другою статті 112, частинами четвертою та сьомою статті 121, частиною четвертою статті 122, статтями 122-2, 122-4, 122-5, частинами другою і третьою статті 123, статтею 124, частиною четвертою статті 127, статтею 127-1, статтею 130, частиною третьою статті 133, статтями 135-1, 139, частиною четвертою статті 140, статтями 146, 149-1, частиною другою статті 154, статтею 155-1, частинами першою, третьою і четвертою статті 156, статтями 160, 162 – 162-3, 163-1 – 163-4, частиною другою статті 163-7, статтями 163-12, 164, 164-3, 164-5 – 164-16, 166-1 – 166-4, частинами першою, другою, дев'ятою та десятою статті 166-6, 166-8 – 166-12, 166-14 – 166-18, 171-2, 172-4 – 172-9, 173 – 173-2, 174, 177-2, частиною третьою статті 178, статтею 180-1, частинами першою, другою і третьою статті 181, частиною другою статті 182, статтями 184 – 185-15, 186-5 – 186-7, 187, 188, 188-1, 188-13, 188-14, 188-16, 188-17, 188-19, 188-22, 188-25, 188-27, 188-28, 188-31, 188-32, 188-33, 188-34, 188-35, 188-38, 188-39, 188-40, 188-41, частиною першою статті 189-1, статтями 189-3, 190, 191, 193, 195-1 – 195-6, статтями 204-1, 206-1, 212-2 – 212-20 цього Кодексу, а також справи про адміністративні правопорушення, вчинені особами віком від шістнадцяти до вісімнадцяти років»;

частину першу статті 222 викласти в такій редакції:

«Органи внутрішніх справ (міліція) розглядають справи про такі адміністративні правопорушення: про порушення громадського порядку, правил дорожнього руху, правил, що забезпечують безпеку руху транспорту, правил користування засобами транспорту, правил, спрямованих на забезпечення схоронності вантажів на транспорті, а також про незаконний відпуск  і незаконне придбання бензину або інших паливно-мастильних матеріалів (статті 80 і 81 (в частині перевищення нормативів вмісту забруднюючих речовин у відпрацьованих газах транспортних засобів), частина друга статті 106-1, частини перша, друга, третя, четверта і шоста статті 109, стаття 110, частина третя статті 114, частина перша статті 115, стаття 116-2, частина друга статті 117, частини перша і друга статті 119, частини перша, друга, третя, п'ята і шоста статті 121, статті 121-1, 121-2, частини перша, друга і третя статті 122, частина перша статті 123, статті 124-1 – 126, частини перша, друга і третя статті 127, статті 128-129, частини перша, друга та п'ята статті 133, частини третя, восьма, дев'ята і одинадцята статті 133-1, частина друга статті 135, стаття 136 (за винятком порушень на автомобільному транспорті), стаття 137, частини перша, друга і третя статті 140, статті 161, 164-4, статтею 175-1 (за винятком порушень, вчинених у місцях, заборонених рішенням відповідної сільської, селищної, міської ради), статтями 176, 177, частини перша і друга статті 178, статті 189-2, 192, 194, 195)»;
пункти 2, 3 частини другої статті 222 викласти в такій редакції:

2) за адміністративні правопорушення, передбачені статтями 80 і 81 (в частині перевищення нормативів вмісту забруднюючих речовин у відпрацьованих газах транспортних засобів), статтею 124-1, частинами другою третьою статті 126, частиною третьою статті 127, статтями 128-129, статтею 132-1, частиною одинадцятою статті 133-1, частинами першою, другою і третьою статті 140 цього Кодексу, – начальник або заступник начальника відділення (відділу, управління, департаменту), командир або заступник командира окремого підрозділу відповідних підрозділів Міністерства внутрішніх справ України, що забезпечують безпеку дорожнього руху, начальник відділу внутрішніх справ або особа, яка виконує його обов'язки; 

3) за адміністративні правопорушення, передбачені частинами першою, другою, третьою, п'ятою і шостою статті 121, статтями 121-1, 121-2, частинами першою, другою і третьою статті 122, частинами першою і другою статті 123, статтею 125, частиною першою статті 126, частинами першою і другою статті 127, частинами третьою, восьмою, і дев'ятою статті 133-1 цього Кодексу, – працівники відповідних підрозділів Міністерства внутрішніх справ України, що забезпечують безпеку дорожнього руху, які мають спеціальні звання.

статтю 229 викласти в такій редакції:

«Стаття 229. Органи автомобільного транспорту та електротранспорту
Органи автомобільного транспорту та електротранспорту (тролейбус, трамвай) розглядають справи про адміністративні правопорушення, зв'язані з порушенням правил надання послуг пасажирського автомобільного транспорту, правил користування автомобільним транспортом та електротранспортом (стаття 119, стаття 132-2, частина п'ята статті 133, частини перша, друга, четверта, п'ята, сьома, дванадцята, тринадцята, чотирнадцята, п’ятнадцята і шістнадцята статті 133-1, стаття 133-2, частина друга статті 134, абзаци шостий та восьмий статті 135). 

Від імені органів автомобільного транспорту та електротранспорту розглядати справи про адміністративні правопорушення і накладати адміністративні стягнення мають право: 

1) на автомобільному транспорті – керівник центрального органу виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті, та його заступники, керівник територіального органу центрального органу виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті, та його заступники (стаття 132-2, частини перша, друга, четверта, п’ята, сьома, дванадцята, тринадцята, чотирнадцята, п’ятнадцята і шістнадцята статті 133-1, стаття 133-2); керівник перевізника, який в установленому законодавством порядку надає транспортні послуги, його заступники та контролери (частина третя статті 119, частина п’ята статті 133, частина друга статті 134, абзаци шостий та восьмий статті 135); 

2) на пасажирському електротранспорті (тролейбус, трамвай) – керівник перевізника, який в установленому законодавством порядку надає транспортні послуги, його заступники та контролери (частина третя статті 119, частина п’ята статті 133, частина друга статті 134, абзац восьмий статті 135)»;
абзац сьомий пункту 1 частини першої статті 255 викласти в такій редакції:

«центрального органу виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті (статті 136, 141, 142, 164 – в частині, що стосується правопорушень у галузі господарської діяльності,  пов’язаної з перевезенням пасажирів і вантажів, стаття 132-2 та частини дванадцята, тринадцята, чотирнадцята, п’ятнадцята і шістнадцята статті 133-1)»;
доповнити статтею 265-4, викладеною в такій редакції:

«Стаття 265-4. Затримання та вилучення транспортних засобів 

У разі наявності підстав вважати, що водієм вчинено порушення, передбачені частиною першою статті 164-17 цього Кодексу, транспортний засіб, що є безпосереднім знаряддям правопорушення, затримується та зберігається до розгляду справи про адміністративне правопорушення у порядку, встановленому Кабінетом Міністрів України за погодженням із Державною судовою адміністрацією України. Після розгляду справи, залежно від результатів її розгляду, транспортний засіб у встановленому порядку повертають володільцеві, а при прийнятті рішення про оплатне вилучення – реалізується.
Про затримання транспортного засобу складається протокол або робиться відповідний запис у протоколі про адміністративне правопорушення.

Посадова особа центрального органу виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті доставляє його для зберігання на спеціальний майданчик чи стоянку, зокрема, за допомогою спеціального автомобіля – евакуатора.».
2. Статтю 27 Декрету Кабінету Міністрів України «Про стандартизацію і сертифікацію» (Відомості Верховної Ради України, 1993 р., № 27, ст. 289; 2011, № 40, ст. 402) доповнити абзацом такого змісту:

«Видача сертифікатів відповідності та свідоцтв про визнання згідно з цим Декретом припиняється:
на автобуси, вантажні  автомобілі з повною масою понад 3,5 тонни, причепи (напівпричепи) - з 1 липня 2014 року;

на транспортні засоби всіх категорій, їх складові частини - з 1 січня 2016 року.».

3. У Законі України «Про дорожній рух» (Відомості Верховної Ради України, 1993 р., № 31, ст. 338; 2013 р., № 1, ст. 4):
частину другу статті 16 доповнити абзацом такого змісту:

мати  при  собі  та  на  вимогу працівників центрального органу виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті, передавати для перевірки ліцензійну картку транспортного засобу у разі надання послуг з перевезення пасажирів та (або) вантажів, свідоцтво професійної компетенції водія, документи на вантаж;
статтю 29 викласти в такій редакції:

«Стаття 29. Допуск транспортних засобів до участі у дорожньому русі».

До участі у дорожньому русі допускаються транспортні засоби, конструкція і технічний стан яких відповідають вимогам чинних в Україні технічних регламентів, технічних приписів, правил, норм, нормативів і стандартів законодавчо регульованої сфери, що мають сертифікат відповідності цим вимогам, укомплектовані відповідно до законодавства і пройшли обов’язковий технічний контроль (за винятком транспортних засобів, що не підлягають такому контролю).

З метою збереження автомобільних доріг, вулиць та залізничних переїздів участь у дорожньому русі транспортних засобів, вагові або габаритні параметри яких перевищують унормовані, допускають в порядку встановленому центральним органом виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту, і за плату, що встановлюються Кабінетом Міністрів України.

Місце переїзду автомобільних доріг, вулиць та залізничних переїздів транспортними засобами на гусеничному ходу для виконання сільськогосподарських робіт встановлюється власником дороги, вулиці та залізничного переїзду спільно з відповідними підрозділами Міністерства внутрішніх справ України, що забезпечують безпеку дорожнього руху.

Пересування транспортних засобів на гусеничному ходу дозволяється тільки на місцевих шляхах без твердого покриття при мінусовій температурі атмосферного повітря. 

Транспортні засоби, за винятком автобусів повної маси більше 5 тонн, вантажних автомобілів повної маси більше 12 тонн, причепів повної маси більше 10 тонн, у зимовий сезон повинні мати зимові або усесезонні шини. Перехід від літнього до зимового сезону експлуатування і навпаки повинен тривати не довше 20 діб. Ланцюги протиковзання та інші аналогічні засоби установлюють щонайменше на рушійні колеса, якщо це не заборонено виробником транспортного засобу або шин. Якщо маршрут транспортних засобів повністю або частково пролягає по дорогах в гірській місцевості, інших дорогах з постійним утворенням ожеледиці, застосовують обшиповані шини.

Не допускають до руху дорогами транспортні засоби з правим розташуванням керма.»;

частину другу статті 30 викласти в такій редакції;

«Вимоги до змісту та узгодження нормативної документації на транспортний засіб, його складові частини, експлуатаційні матеріали,  методи перевірки щодо їх безпечного експлуатування в кліматичних умовах України з урахуванням вимог Угоди про прийняття єдиних технічних приписів для колісних транспортних засобів, предметів обладнання та частин, які можуть бути встановлені та (або) використані на колісних транспортних засобах, і про умови взаємного визнання офіційних затверджень, виданих на основі цих приписів, підписаною 20 березня 1958 року в м. Женева, з поправками 1995 року,  інших вимог законодавчо-регульованої сфери затверджує центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту.»;

статтю 30 доповнити частиною третьою такого змісту:

 «Транспортний засіб повинен мати міжнародний ідентифікаційний номер (VIN), а його складники – марковання, достатнє для їх однозначної ідентифікації. Порядок присвоєння та реєстрації уповноваженим органом затвердження типу символів міжнародного ідентифікаційного номера транспортного засобу (VIN), міжнародного ідентифікаційного коду виробника транспортного засобу (WMI), міжнародного ідентифікаційного коду виробника деталей транспортних засобів (WPMI-код) затверджує центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту.»;

У зв’язку з цим частини третю – п’яту вважати відповідно частинами четвертою – шостою;

статті 31-33 викласти в такій редакції:

«Стаття 31. Основні вимоги щодо ввезення на територію України та допуску до вільного обігу транспортних засобів, їх складових частин

Пропуск транспортного засобу, його складових частин на митну територію України з метою вільного обігу, а також перша державна реєстрація транспортного засобу, введення в обіг його складових частин здійснюються за наявності сертифіката відповідності;

Порядок та умови пропуску на митну територію, допуску до вільного обігу транспортних засобів, їх складових частин визначає Кабінет Міністрів України.»;

«Стаття 32. Основні вимоги щодо переобладнання транспортних засобів

Переобладнання транспортного засобу, тобто зміна його конструкції під час технічної експлуатації, параметрів чи призначення із зміною (заміною) кабіни, кузова, їх деталей чи координат установки, спеціального обладнання і номерних агрегатів, не передбачених сертифікатом відповідності або креслениками, нормативною документацією на даний транспортний засіб, повинно відповідати правилам, нормам, нормативам і стандартам України та здійснюватися у порядку переобладнання транспортних засобів, затвердженому Кабінетом Міністрів України.

Не дозволяється без погодження з виробниками транспортних засобів або іншої спеціально уповноваженої на це Кабінетом Міністрів України організації переобладнання, що призводить до зміни повної маси та (або) її розподілу по осях, розміщення центру мас, типу двигуна, його маси, потужності, систем живлення паливом і повітрям, колісної бази чи колісної формули, систем гальмування і керування, силових передач, підвіски, пневматичних шин і коліс, приладів зовнішнього освітлення та сигналізації, аварійних виходів автобусів, спеціального обладнання транспортних засобів для перевезення дітей (школярів), людей з обмеженими фізичними можливостями, небезпечних вантажів.

У разі переобладнання п'яти і більше транспортних засобів протягом року суб'єкти господарювання, які здійснюють господарську діяльність з переобладнання транспортних засобів, повинні мати узгоджену з відповідними уповноваженими державними органами нормативно-технічну документацію на відповідний вид переобладнання та свідоцтво про погодження конструкції транспортного засобу щодо забезпечення безпеки дорожнього руху. Допуск до експлуатації переобладнаних транспортних засобів здійснюється лише шляхом проведення спеціальних випробувань та оформлення сертифіката на відповідність вимогам чинних в Україні правил, норм, нормативів і стандартів.

Переобладнання, що призвело до зміни облікових даних механічного транспортного засобу, повинно бути відображено у його реєстраційних документах.

Власник транспортного засобу зберігає, передає (продає) разом з транспортним засобом новому власнику оригінали документів щодо погодження та підтвердження відповідності, які він отримав відповідно до порядку переобладнання транспортних засобів.».
 «Стаття 33. Основні вимоги до технічного стану транспортних засобів, що перебувають в експлуатації

Технічний стан транспортних засобів, що перебувають в експлуатації, у частині, що стосується безпеки дорожнього руху, охорони навколишнього природного середовища й енергоефективності має відповідати правилам, нормам, нормативам і стандартам законодавчо регульованої сфери, що були чинними на дату їх першої реєстрації чи перереєстрації після переобладнання згідно із законодавством.

Обов'язок щодо забезпечення належного технічного стану транспортних засобів покладається на їх власників, орендаторів, інших осіб, які їх експлуатують, згідно з чинним законодавством.»;

у статті 34:

після частини четвертої, доповнити частинами п’ятою − сьомою такого змісту:

«Під час державної реєстрації автобусів у реєстраційних документах роблять відмітку щодо їх належності до транспортних засобів загального, або спеціального, або спеціалізованого призначення.
Під час державної реєстрації легкових та вантажних автомобілів у реєстраційних документах роблять відмітку щодо їх призначення згідно з документами виробника та сертифікатами відповідності.

У реєстраційний документ транспортного засобу та (або) до бази даних про зареєстровані транспортні засоби вноситься інформація, за наявності її у сертифікаті відповідності, щодо:

1) познаки рівня екологічних норм, якому відповідає транспортний засіб;

2) індивідуальної норми димності спалин (скоригований коефіцієнт поглинання) для транспортного засобу;
3) рівня акустичного шуму нерухомого транспортного засобу.».

У зв’язку з цим частини  п’яту – дванадцяту вважати відповідно частинами восьмою − чотирнадцятою;

частину дванадцяту викласти в такій редакції:

«Власники транспортних засобів та особи, які використовують їх на законних підставах, зобов'язані зареєструвати (перереєструвати) належні їм транспортні засоби протягом десяти діб після придбання, митного оформлення, одержання транспортних засобів або виникнення обставин, що потребують внесення змін до реєстраційних документів. Органи реєстрації після реєстрування транспортного засобу повертають первинні документи, які були підставою для реєстрування, зокрема сертифікат відповідності, документи реєстрації в інших державах (через шість місяців після набрання чинності цим законом для транспортних засобів, які були у використанні). Власники транспортних засобів мають зберігати та передавати документи новому власнику, пред’являти виконавцю обов’язкового контролю технічного стану транспортного засобу.»;

статтю 36 викласти в такій редакції:

«Стаття 36. Основні вимоги до технічного обслуговування, ремонтування і перевірки технічного стану транспортних засобів

Виробник, постачальник, який виробляє чи ввозить транспортні засоби, має забезпечити можливість своєчасного технічного обслуговування та ремонтування транспортного засобу на підприємствах автомобільного сервісу. Виробник повинен забезпечити сервісну мережу необхідним інформаційним забезпеченням з питань ідентифікації, технічного обслуговування і ремонтування транспортних засобів, а також має визначити складники, які мають ресурс менший ніж ресурс транспортного засобу.

Власники транспортних засобів або особи, які їх експлуатують, зобов’язані забезпечувати своєчасне і в повному обсязі проведення робіт з їх технічного обслуговування і ремонтування, перевірки технічного стану згідно з нормами, нормативами, встановленими інформаційним забезпеченням від виробника для визначених ними умов технічного експлуатування транспортних засобів.

Не використовують методи та операції технічного обслуговування і ремонтування транспортних засобів, їхніх складників із числа заборонених їхнім виробником.

Для визначення обсягу збитків внаслідок пошкодження транспортного засобу або його складника застосовують методи і операції ремонтування, ураховують їх трудомісткість, встановлену для визначених виробничих умов і технологічних процесів виробником транспортного засобу, законодавством, експертом, який визначає збитки внаслідок пошкодження транспортного засобу.

Рада міністрів Автономної Республіки Крим, місцеві державні адміністрації та органи місцевого самоврядування повинні організувати роботу і всіляко сприяти створенню мережі служб швидкої технічної допомоги учасникам дорожнього руху безпосередньо на автомобільних дорогах, вулицях та залізничних переїздах;
доповнити закон статтею 37-1:

«Стаття 37-1. Держаний ринковий нагляд транспортних засобів, їх складових частин

Державний ринковий нагляд транспортних засобів, їхніх складових частин здійснюють з метою вжиття обмежувальних (коригувальних) заходів щодо транспортних засобів, їх складових частин,  які у разі їх використання за призначенням і належного технічного обслуговування становлять загрозу життю, здоров’ю людей та довкіллю чи які в інший спосіб не відповідають встановленим вимогам.

Державний ринковий нагляд транспортних засобів, їх складових частин здійснюють центральний орган виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті та Міністерство внутрішніх справ, які невідкладно повідомляють центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту, про встановлені факти невідповідності транспортних засобів, їх складових частин обов`язковим вимогам.

Центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту, у разі отримання інформації про встановлені факти невідповідності транспортних засобів, їх складових частин вживає заходів щодо недопущення чи вилучення таких транспортних засобів, їх складових частин з експлуатації та обігу відповідно до законодавства  з питань державного ринкового нагляду та Угоди про прийняття єдиних технічних приписів для колісних транспортних засобів, предметів обладнання та частин, які можуть бути встановлені та (або) використані на колісних транспортних засобах, і про умови взаємного визнання офіційних затверджень, виданих на основі цих приписів, підписаною 20 березня 1958 року в м. Женева, з поправками 1995 року.».
абзац восьмий частини першої статті 52-1 викласти в такій редакції:

видача в установленому порядку у випадках, передбачених законом, дозволів на участь у дорожньому русі транспортних засобів, вагові або габаритні параметри яких перевищують нормативні».

4. У Законі України "Про ліцензування певних видів господарської діяльності" (Відомості Верховної Ради України, 2000, № 36, ст. 299; 2012, № 93, ст. 3771):

частину другу статті 9 після слів «лікарських засобів,» викласти у такій редакції « охоронна діяльність, а також надання послуг з перевезення пасажирів та (або) вантажів автомобільним транспортом підлягають ліцензуванню відповідно до цього Закону з урахуванням особливостей, визначених законами України "Про наркотичні засоби, психотропні речовини і прекурсори", "Про лікарські засоби", "Про охоронну діяльність" та "Про автомобільний транспорт".» 

у пункті 25 частини третьої слово та знак «автомобільним,» виключити;

перше речення частини чотирнадцятої статті 14 викласти у такій редакції: 

«До ліцензій на надання послуг з перевезення пасажирів та (або) вантажів автомобільним транспортом додаються ліцензійні картки на кожен автомобільний транспортний засіб (крім причепів, напівпричепів)»;

частину сьому статті 21 після слів «акта про невиконання розпорядження про усунення порушень ліцензійних умов» доповнити словами та знаком «, акта про відмову ліцензіата в проведенні перевірки уповноваженим органом з питань ліцензування на автомобільному транспорті або спеціально уповноваженим органом виконавчої влади з питань реалізації державної регуляторної політики, дозвільної системи та ліцензування у сфері господарської діяльності».

5. У Кримінальному кодексі України (Відомості Верховної Ради  України,  2001р., № 25, ст. 131; 2009 р., № 10-11, ст. 137):

статтю 291 викласти в такій редакції:

«Стаття 291. Порушення чинних на транспорті правил 

Порушення чинних на транспорті правил, що убезпечують рух, а також технічних регламентів, стандартів законодавчо регульованої сфери, норм, нормативів і правил стосовно виготовлення, переобладнання, ремонту транспортних засобів, якщо це спричинило загибель людей або інші тяжкі наслідки, - 

карається штрафом від двохсот до п'ятисот неоподатковуваних мінімумів доходів громадян або виправними роботами на строк до двох років, або обмеженням волі на строк до п'яти років, або позбавленням  волі  на строк до п'яти років».

6. Статтю 6 Закону України "Про транспортно-експедиторську діяльність" (Відомості Верховної Ради України, 2004 р., № 52, ст. 562) доповнити частиною третьою, четвертою та п’ятою такого змісту:

«Центральний орган виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті здійснює ведення та оприлюднення державного реєстру експедиторів, що надають транспортно-експедиторські послуги на автомобільному транспорті. 

Для включення до реєстру експедитор, що надає транспортно-експедиторські послуги на автомобільному транспорті, на  підтвердження здатності виконувати свої господарські зобов’язання повинен надати фінансову звітність або документи, що підтверджують наявність основних засобів необтяжених зобов‘язаннями, оборотних та фінансових активів на суму 6000 неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.

Положення про державний реєстр експедиторів, що надають транспортно-експедиторські послуги на автомобільному транспорті затверджує Кабінет Міністрів України.

Транспортно-експедиторські послуги на автомобільному транспорті не можуть надаватися суб’єктами господарювання, які не включені до реєстру»;

7. Частину 17.1 статті 17 Закону України "Про обов'язкове страхування цивільно-правової відповідальності власників наземних транспортних засобів" (Відомості Верховної Ради України, 2005, № 1, ст. 1; 2012, № 89, ст. 3592) доповнити абзацем восьмим такого змісту:

«договір обов’язкового страхування цивільно-правової відповідальності власників транспортних засобів – автомобільних перевізників, що надають послуги з перевезення пасажирів автобусами, укладається  на термін не менше ніж 12 місяців на кожну одиницю транспортного засобу із врахуванням відповідальності перевізника за шкоду, заподіяну життю, здоров’ю чи/або майну пасажирів у відповідності до повної пасажировмісності транспортного засобу, визначеної виробником».

8. У Законі України "Про деякі питання ввезення на митну територію України та реєстрації транспортних засобів" (Відомості Верховної Ради України, 2005р., № 34, ст. 435; 2012р., № 60, ст. 2412):

статтю 1 викласти в такій редакції:
«Пропуск транспортного засобу, його частин на митну територію України з метою вільного обігу, а також перша державна реєстрація транспортного засобу, введення в обіг його складових частин здійснюються за наявності сертифіката відповідності.

Сертифікати відповідності на транспортні засоби (крім колісних сільськогосподарських тракторів), їх складових частин, що підпадають під дію правил та регламентів Угоди про прийняття єдиних технічних приписів для колісних транспортних засобів, предметів обладнання та частин, які можуть бути встановлені та (або) використані на колісних транспортних засобах, і про умови взаємного визнання офіційних затверджень, виданих на основі цих приписів, підписаною 20 березня 1958 року в м. Женева, з поправками 1995 року, видають згідно з порядком затвердження конструкції транспортних засобів, їх складових частин, який затверджує центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту.

Сертифікат відповідності транспортного засобу (складових частин) на кожний транспортний засіб, партію складових частин, тип якого (яких) відповідає вимогам технічних приписів, що підтверджується сертифікатом типу транспортного засобу, або складових частин, видає їх виробник або уповноважений представник виробника – резидент України.

Сертифікат типу транспортного засобу (складових частин) видає уповноважений орган затвердження типу за умови, що його (їх) конструкція відповідає вимогам технічних приписів. Термін дії сертифіката типу не обмежують, крім випадків, коли затверджується тип продукції, виготовленої із застосуванням нових технологій, або у разі затвердження типу продукції, яка виготовляється малими серіями.

Сертифікат відповідності – на кожний транспортний засіб або партію складових частин, що відповідає вимогам технічних приписів, але відповідність типу яких не підтверджена сертифікатом типу транспортного засобу (складових частин), – видає уповноважений орган затвердження типу або акредитований відповідно до законодавства орган із сертифікації, який призначений для виконання таких функцій за пропозицією центрального органу виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту, згідно з порядком здійснення процедури призначення органів з оцінки відповідності продукції, процесів і послуг вимогам технічних регламентів, затвердженому Кабінетом Міністрів України. Термін дії сертифікатів відповідності не обмежують.

Центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері транспорту:

виконує функції компетентного органу з питань забезпечення виконання Женевської угоди 1958 року;

визначає перелік Правил ЄЕК ООН, які застосовує Україна відповідно до Женевської угоди 1958 року;

здійснює контроль за технічним регулюванням у сфері безпеки, допуску до експлуатації, використання та ввезення транспортних засобів;

затверджує порядок затвердження конструкції транспортних засобів, їх частин та обладнання, яким стосовно транспортних засобів, їх частин та обладнання, зокрема, визначає: процедури оцінки відповідності; перелік технічних приписів та методи випробувань; види продукції, які підлягають затвердженню типу та індивідуальному затвердженню, із зазначенням опису та кодів транспортних засобів та їх складових частин згідно з Українською класифікацією товарів зовнішньоекономічної діяльності; порядок затвердження типу та індивідуального затвердження; процедури оцінки та перевірки відповідності методів виробництва; форми сертифікатів типу та сертифікатів відповідності; умови видачі виробниками сертифікатів відповідності на підставі сертифікатів типу транспортних засобів, що виготовляють малими серіями, із застосуванням нових технологій, кінцевої серії; умови визнання документів стосовно затвердження типу та інших доказів відповідності, наданих відповідно до міжнародних договорів та угод, укладених відповідно до законодавства; екологічні норми, позначення рівнів і кодів екологічних норм, методи випробувань транспортних засобів; правила маркування продукції затвердженого типу;

визначає уповноважений орган затвердження типу, який видає сертифікати типу транспортного засобу, частин та обладнання і сертифікати відповідності; 

визначає технічні служби, які виконують випробовування та (або) інспектування продукції та (або) перевірки відповідності виробництва відповідно до Женевської угоди 1958 року;

затверджує порядок ведення реєстру сертифікатів типу транспортних засобів та обладнання і виданих виробниками сертифікатів відповідності транспортних засобів або обладнання;

готує та надає центральному органу виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізацію державної політики у сфері технічного регулювання, пропозиції щодо призначення та скасування призначення органів з оцінки відповідності для проведення робіт з оцінки та підтвердження відповідності у сфері транспортних засобів, їх частин та обладнання.

Центральний орган виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті, здійснює ведення реєстру виданих сертифікатів типу транспортних засобів та обладнання, що формується за повідомленнями уповноважених органів затвердження типу і сертифікатів відповідності транспортних засобів або обладнання, виданих виробниками та забезпечує доступ до зазначеного реєстру органам виконавчої влади.
Сертифікат відповідності, виданий згідно з порядком затвердження конструкції транспортних засобів, їх складових частин, є необов’язковим за наявності чинного сертифіката відповідності (свідоцтва про визнання), виданого згідно з розділом IV Декрету Кабінету Міністрів України від 10 травня 1993 року № 46-93 «Про стандартизацію і сертифікацію», а видача сертифікатів відповідності та свідоцтв про визнання згідно з цим Декретом припиняється:
на автобуси, вантажні  автомобілі з повною масою понад 3,5 тонни, причепи (напівпричепи) з повною масою понад 3,5 тонни – з 1 липня 2014 року;

на транспортні засоби всіх категорій, їх складові частини – з 1 січня 2016 року.

Порядок та умови пропуску на митну територію, допуску до вільного обігу транспортних засобів, їх складових частин визначає Кабінет Міністрів України. Опис транспортних засобів та їх частин, щодо яких обов’язковим є надання сертифікатів відповідності митним органам, та їхні коди згідно з Українською класифікацією товарів зовнішньоекономічної діяльності зазначаються в порядку затвердження конструкції транспортних засобів, їх частин та обладнання та/або переліку продукції, що підлягає обов’язковій сертифікації.»;

у абзаці першому частини другої статті 2 слова «транспортних засобів» замінити словами: «сідельних тягачів, автобусів, легкових та вантажних автомобілів, автомобілів спеціального призначення;
статтю 3-2 викласти в такій редакції:

«Дія статей 2 і 3 цього Закону не поширюється на транспортні засоби, які не підпадають під дію екологічних норм рівнів «ЄВРО-0» - «ЄВРО-6», визначених відповідно до статті 2-1 цього Закону, та на транспортні засоби, які ввозяться на митну територію України тимчасово, з метою транзиту та при переселенні громадян на постійне місце проживання до України».
9. У Законі України “Про Перелік документів дозвільного характеру у сфері господарської діяльності” (Відомості Верховної Ради України, 2011,                  № 47, ст. 532):
пункти 44 викласти в такій редакції:

	«44. Дозвіл на здійснення міжнародних перевезень автомобільним транспортом;
	
	Закон України “Про автомобільний транспорт”


доповнити пунктами 118 виклавши їх у редакції:

	«118. Свідоцтво про атестацію автостанції».
	
	Закон України “Про автомобільний транспорт”


7. Кабінету Міністрів України протягом шести місяців від дати набрання чинності цим Законом:

1) внести до Верховної Ради України проект Закону України «Про перевезення на таксі»; 
2) привести свої нормативно-правові акти у відповідність до цього Закону; 

3) забезпечити приведення центральними органами виконавчої  влади  їхніх  нормативно-правових  актів  у відповідність до цього Закону;
4) відповідно до своєї компетенції забезпечити прийняття нормативно-правових актів, передбачених цим Законом;

5) вжити заходів щодо забезпечення переходу від процедури сертифікації транспортних  засобів, їх частин та  обладнання  згідно  з  розділом  ІV  Декрету Кабінету Міністрів України від 10 травня 1993 року № 46-93 «Про стандартизацію і сертифікацію» до процедур, визначених статтею 31 Закону України «Про дорожній рух» зі змінами внесеними цим Законом;

6) вжити заходів для впровадження не пізніше 01 серпня 2015 року національних стандартів як ідентичних європейському EN 12195 та міжнародному ISO 39001, внесення до Переліку продукції, що підлягає обов’язковій сертифікації в Україні, засобів закріплення вантажу;
7) затвердити Порядок проведення конкурсу з перевезення пасажирів на автобусному маршруті загального користування.

Президент України 





                    В.Ф. Янукович
Додаток 
до Закону України «Про автомобільний транспорт»
КЛАСИФІКАЦІЯ
колісних транспортних засобів за конструкцією

Загальні положення
1. Цю класифікацію транспортних засобів розроблено на основі положень:

Зведеної резолюції про конструкцію транспортних засобів (R.E.3) Комітету внутрішнього транспорту Європейської економічної комісії ООН (ЄЕК ООН), на яку є посилання у Правилах ЄЕК ООН, доданих до Женевської угоди 1958 року, до якої Україна приєдналася Законом від 10 лютого 2000 року № 1448–ІІІ;

Регламенту (ЄС) №561/2006 Європейського Парламенту та Ради від 15 березня 2006 року щодо узгодження відповідного соціального законодавства, що регулює відносини в галузі дорожнього транспорту та вносить зміни до Регламентів Ради (ЄЕС) №3821/85 та (ЄС) №2135/98 та скасовує Директиву Ради (ЄЕС) №3820/85;

Директиви Європейської Ради 96/53/ЄС від 25 липня 1996 року про встановлення для певних наземних транспортних засобів, що рухаються в межах Співтовариства, максимально дозволених розмірів у разі національних і міжнародних переміщень і максимально дозволеної ваги у разі міжнародних переміщень;
Директиви 2001/85/ЄС Європейського Парламенту та Ради від 20 листопада 2001 року про спеціальні положення щодо  транспортних засобів для перевезення пасажирів, які мають більше восьми місць для сидіння, крім сидіння водія, та про внесення змін до Директив 70/156/ЄЕС та 97/27/ЄС;

Директиви 2002/24/ЄС Європейського Парламенту та Ради від 18 березня 2002 року про затвердження типу дво- або триколісних засобів, яка відміняє Директиву Ради 92/61/ЄЕС;

Директива 2007/46/ЄС Європейського Парламенту та Ради від 5 вересня 2007 року, що встановлює рамки для затвердження автотранспортних засобів та причепів до них, а також систем, компонентів та окремих технічних вузлів, призначених для таких транспортних засобів.
2. Терміни у цій класифікації мають таке значення:
2.1. маса без навантаги (стосовно мототехніки) − маса транспортного засобу без водія, пасажирів, вантажу з принаймні 90-ма відсотками об’єму палива у встановлених виробником баках для палива, 100-ма відсотками з інших експлуатаційних рідин та обладнанням, яке виробник поставляє додатково до необхідного для нормального функціювання (запасне колесо, набір інструментів, вітрове скло, багажник, захисні пристрої тощо);

2.2. маса без навантаги (стосовно легкових, вантажних автомобілів та причепів) – маса транспортного засобу без пасажирів та вантажу (багажу), з кузовом та сідельно-зчіпним пристроєм у разі сідельного тягача або маса шасі з кабіною, якщо виробник не встановлює кузов та (або) зчіпний пристрій, з охолодною рідиною двигуна, оливами складників, з принаймні 90-ма відсотками об’єму палива у встановлених виробником баках для палива, 100-ма відсотками інших експлуатаційних рідин (паливо обігрівача, рідина змивача вітрового скла тощо), з інструментами, запасним колесом, масою водія (75 кг), а для автобусів − включно з масою члена екіпажу (75 кг, якщо для нього передбачено сидіння), та у разі наявності кухні, туалету включно з масою води у її вмістищах, заповнених на 100 відсотків, з порожніми вмістищами для відходів;

2.3. маса повна – технічно допустима маса максимально навантаженого транспортного засобу, яку встановлює виробник;

Повна маса для цілей класифікації:

1) сідельного тягача включає також повну масу напівпричепа, що діє на сідельно-зчіпний пристрій як вертикальна статична навантага;

2) транспортного засобу, що може буксирувати центроосьовий причіп або причіп із жорстким дишлом, включає повну масу, яка діє на тягач через сідельно-зчіпний пристрій як вертикальна статична навантага;

3) напівпричепа, центроосьового причепа та причепа із жорстким дишлом – це маса, дію якої передають на ґрунт колеса однієї осі або групи осей, у положенні, коли відповідний транспортний засіб зчеплено з тягачем.

4) підкатного візка (для напівпричепа) повна маса включає повну масу напівпричепа, що діє на сідельно-зчіпний пристрій сідельного тягача як вертикальна статична навантага.

2.4. механічний транспортний засіб – колісний транспортний засіб, що урухомлюється двигуном;

2.5. місце для сидіння – будь-яке місце, на якому здатна розміститися сидячи одна особа, розміри якої відповідають, принаймні, розмірам визначеного Правилами ЄЕК ООН № 94 та № 95 манекена:

(а) особи чоловічої статі 50-го процентиля у разі водія;

(b) дорослої особи жіночої статі 5-го процентиля в усіх інших випадках.

2.6. сидіння – повнокомплектна, призначена для посадки однієї особи конструкція з оббивкою, вбудована або ні в конструкцію кузова транспортного засобу.

2.6.1. Термін «сидіння» охоплює як окремі сидіння, так і сидіння-лавки.

2.6.2. Це визначення стосується також складаних та знімних сидінь.

2.7. Простір для вантажу – частина транспортного засобу, розташована за рядом (рядами) сидінь або за місцем водія, якщо транспортний засіб обладнано лише місцем водія.

3. Якщо значення виміряних мас, що визначені в пунктах 2.1-2.3, відрізняються не більше як на 3 % таких значень, встановлених виробником в рамках типу, або не більше як на 5 % вантажних транспортних засобів та причепів до них повної маси не більше як 3,5 тонни, для цілей класифікації застосовують значення маси та її розподіл по осях, встановлені виробником.

У вантажних транспортних засобах повна маса, що припадає на задню вісь (осі) може бути перевищена не більш як на 15 %, а повна маса транспортного засобу може бути перевищена не більш як на 10 % або на 100 кг з вибором меншого із значень і винятково під час буксирування причепа за умови, що швидкість руху не перевищує 80 кілометрів на годину − виробник транспортного засобу наводить будь-які з таких обмежень або інші умови використання в експлуатаційній документації.

4. Кількість місць для сидіння

4.1. Вимоги стосовно кількості місць для сидіння застосовують для умов пересування транспортного засобу дорогою.

4.2. Вимоги не застосовують до сидінь, які сконструйовані для застосування, коли транспортний засіб не пересувається, та які чітко позначені для користувачів або піктограмою, або знаком з відповідним текстом.

4.3. Підраховуючи місця для сидіння, застосовують такі правила :

1) кожне окреме сидіння вважають одним місцем для сидіння;

2) у разі сидіння-лавки кожне місце шириною в 400 мм, виміряне на рівні подушки сидіння, вважають за одне місце для сидіння, застосовуючи також загальні положення, наведені у пункті 2.5;

3) проте місце, що відповідає положенням підпункту 2) пункту 4.3, не враховують як одне місце для сидіння, коли:

(а) сидіння-лавка має деталі, які заважають спині манекена, що сидить, перебувати у природному положенні – наприклад: наявний невідкидний підлокітник зі сховком, необбита поверхня або частина внутрішнього оздоблення перериває поверхню сидіння.

(б) конструкція днища транспортного засобу, розташована безпосередньо перед відповідним місцем для сидіння (наприклад, за наявності тунелю), заважає розташувати ноги манекена у природному для людини положенні.

4.4. Разом з положеннями Правил ЄЕК ООН № 107, розміри, наведені в підпункті 2 пункту 4.3 цієї Класифікації повинні співвідноситися з мінімальним простором, потрібним для однієї особи залежно від класу транспортного засобу.

4.5. Якщо в транспортному засобі наявні елементи закріплення для знімного сидіння, це знімне сидіння враховують у кількості місць для сидіння.

4.6. Простір, призначений для інвалідного візка, розглядають як одне місце для сидіння. Слід забезпечити:

1) спеціально виділений простір у проекції на поверхню підлоги, принаймні, шириною 750 мм та довжиною 1300 мм для кожного користувача інвалідного візка у пасажирському відсіку. Поздовжня площина цього простору має бути паралельною поздовжній площині транспортного засобу, а поверхня підлоги вкрита протиковзким покриттям.

Якщо на візках сидять обличчям вперед, верхівка спинки переднього сидіння може займати вільний простір, у формі трикутної призми як умовно відрізаного від визначеного вільного простору у задній правій його частині згідно з  Правилом ЄЕК ООН № 107;

2) У просторі для інвалідних візків можуть бути розміщені складані сидіння, які у складеному положенні займають простір для інвалідних візків;

3) У просторі для інвалідних візків можуть бути розміщені рознімні сидіння, які може легко прибрати водій або член екіпажу;

4) якщо місце на поверхні для ніг біля будь-якого сидіння або частина розбірного сидіння під час використання, займає простір для інвалідних візків, такі сидіння повинні мати напис на цій поверхні або поряд з нею такого змісту: «Будь ласка, поступіться місцем користувачеві інвалідного візка».

5. Рішення про належність транспортного засобу до визначеної цією класифікацією категорії приймає виробник.

Категорії транспортних засобів
6. Категорія L – механічні транспортні засоби з двома, трьома або чотирма колесами (зокрема, зі здвоєними колесами) – мотоколісні засоби:

6.1. L1 – транспортний засіб з двома колесами, робочий об'єм двигуна якого – у разі застосування двигуна внутрішнього згоряння – не перевищує 50 куб. сантиметрів, а максимальна конструктивна швидкість – незалежно від типу двигуна – не перевищує 50 кілометрів на годину (двотранспортний мопед);

6.2. L2 – транспортний засіб з трьома колесами (з будь-яким їхнім розташуванням), робочий об'єм двигуна якого – у разі застосування двигуна внутрішнього згоряння – не перевищує 50 куб. сантиметрів, а максимальна конструктивна швидкість – незалежно від типу двигуна – не перевищує 50 кілометрів на годину (тритранспортний мопед);

6.3. L3 – транспортний засіб з двома колесами, робочий об'єм двигуна якого – у разі застосування двигуна внутрішнього згоряння – перевищує 50 куб. сантиметрів або максимальна конструктивна швидкість – незалежно від типу двигуна – перевищує 50 кілометрів на годину (мотоцикл);

6.4. L4 – транспортний засіб з трьома колесами, асиметрично установленими відносно середньої поздовжньої вертикальної площини, робочий об'єм двигуна якого – у разі застосування двигуна внутрішнього згоряння – перевищує 50 куб. сантиметрів або максимальна конструктивна швидкість – незалежно від типу двигуна – перевищує 50 кілометрів на годину (мотоцикл з боковим причепом);

6.5. L5 – транспортний засіб з трьома колесами, симетрично розташованими відносно середньої поздовжньої вертикальної площини, робочий об'єм двигуна якого – у разі застосування двигуна внутрішнього згоряння – перевищує 50 куб. сантиметрів або максимальна конструктивна швидкість – незалежно від типу двигуна – перевищує 50 кілометрів на годину, маса без навантага не більше 400 кілограмів (мототрицикл);

6.6. L6 – транспортний засіб з чотирма колесами, маса без навантага якого не перевищує 350 кілограмів, без урахування маси акумуляторних батарей у разі застосування електричного двигуна, максимальна конструктивна швидкість не перевищує 45 кілометрів на годину, а робочий об'єм двигуна не перевищує 50 куб. сантиметрів у разі застосування двигуна внутрішнього згоряння з іскровим запалюванням або максимальна корисна потужність не більш як 4 кВт у разі застосування двигуна внутрішнього згоряння іншого типу, або максимальна номінальна потужність не більш як 4 кВт у разі застосування електричного двигуна (легкий мотоквадрацикл);

6.7. L7 – транспортний засіб з чотирма колесами, інший, ніж ті, що належать до категорії L6, маса без навантага якого не перевищує 400 кілограмів (550 кілограмів у разі  засобів, призначених для перевезення вантажів), без урахування маси акумуляторних батарей у разі застосування електричного двигуна, та максимальна номінальна потужність якого не перевищує 15 кВт (мотоквадрацикл).

7. Категорія М – механічні транспортні засоби, що мають не менш як чотири колеса та призначені для перевезення пасажирів та їхнього багажу:

7.1. M1 – транспортний засіб, призначений для перевезення пасажирів, у якому кількість місць для сидіння, не враховуючи місця водія, не перевищує восьми (легковий автомобіль).

В транспортному засобі, що належить до категорії M1, не передбачають місця для пасажирів, що стоять.

Кількість сидінь може обмежуватися одним місцем для водія.
7.2. M2 – транспортний засіб, призначений для перевезення пасажирів, у якому кількість місць для сидіння, не враховуючи місця водія, перевищує вісім, повною масою не більш як 5 тонн.

В транспортному засобі, що належить до категорії M2, можуть бути передбачені місця для пасажирів, що стоять.

7.3. M3 – транспортний засіб, призначений для перевезення пасажирів, у якому кількість місць для сидіння, не враховуючи місця водія, перевищує вісім, повною масою більш як 5 тонн.

В транспортному засобі, що належить до категорії M3, можуть бути передбачені місця для пасажирів, що стоять.
7.4. Механічні транспортні засоби категорій M2 та M3, що виконані для перевезення не більше як 22-х пасажирів, не враховуючи водія, належать до класів:

1) клас А. Транспортні засоби, призначені для перевезення пасажирів, які стоять; такі транспортні засоби можуть бути обладнані сидіннями і повинні мати майданчик для пасажирів, які стоять;

2) клас В. Транспортні засоби, призначені для перевезення пасажирів, які сидять; такі транспортні засоби не мають майданчика для розташування пасажирів, які стоять.

7.5. Механічні транспортні засоби категорій M2 та M3, що виконані для перевезення більше як 22-х пасажирів, не враховуючи водія, належать до одного з класів:

1) клас І. Транспортні засоби, конструкцією яких передбачені місця для пасажирів, які стоять, за умови забезпечення можливості їх безперешкодного пересування;

2) клас ІІ. Транспортні засоби, конструкція яких призначена переважно для перевезення пасажирів, які сидять та допускає можливість перевезення пасажирів, які стоять у проході між рядами сидінь та (або) в зоні поза проходом, на майданчику, площа якого не перевищує за розміром площі, необхідної для розміщення двох здвоєних місць для сидіння.

3) клас ІІІ. Транспортні засоби, конструкція яких призначена винятково для перевезення пасажирів, які сидять.

7.6. Зчленований механічний транспортний засіб категорії M2 або M3 – автобус, що складається з двох, або більше жорстких секцій, які напостійно з’єднані між собою та можуть повертатися одна відносно іншої; пасажирські салони кожної секції забезпечують вільне переміщення пасажирів між ними; жорсткі секції можливо роз’єднати тільки в умовах підприємства технічного сервісу чи виробництва із застосуванням спеціального устатковання.

Зчленований транспортний засіб категорії M2 або M3, що складається з двох або більше секцій, зазначених в пункті 7.6 цієї Класифікації, розглядають як один транспортний засіб.

7.7. Найменування і позначення за типом кузовів  засобів категорії М1 наведено в пункті 16.2, категорій М2 та М3 – в пункті 16.3 цієї Класифікації.

8. Категорія N – механічні транспортні засоби, що мають не менш як чотири колеса і призначені для перевезення вантажів:

8.1. N1 – транспортний засіб, призначений для перевезення вантажів, повна маса якого не більш як 3,5 тонни;

8.2. N2 – транспортний засіб, призначений для перевезення вантажів, повна маса якого більш як 3,5 тонни, але не більш як 12 тонн;

8.3. N3 – транспортний засіб, призначений для перевезення вантажів, повна маса якого більш як 12 тонн.

8.4. Найменування і позначення за типом кузовів  засобів категорій N1, N2 та N3 наведено в пункті 16.4 цієї Класифікації.

9. Категорія O – причіпні транспортні засоби, призначені та сконструйовані для перевезення вантажів або людей, а також для використання як житлові приміщення:

9.1. O1 – причіпні транспортні засоби повною масою не більш як 0,75 тонни;

9.2. O2 – причіпні транспортні засоби повною масою більш як 0,75 тонни, але не більш як 3,5 тонни;

9.3. O3 – причіпні транспортні засоби повною масою більш як 3,5 тонни, але не більш як 10 тонн;

9.4. O4 – причіпні транспортні засоби повною масою більш як 10 тонн.

9.5. Найменування і позначення за типом кузовів  засобів категорій О1 – О4 наведено в пункті 16.5 цієї Класифікації.

Підкатегорії транспортних  засобів

10. Транспортний засіб особливого призначення – транспортний засіб категорій M, N або О, призначений для перевезення пасажирів та (або) вантажів (спеціалізований транспортний засіб), або виконання спеціальних робочих функцій (спеціальний транспортний засіб), для яких необхідне застосування спеціального кузова та (або) устатковання. Ця категорія включає транспортні засоби, обладнані для перевезення інвалідів на візках.

Масу обладнання, змонтованого на транспортному засобі особливого призначення, розглядають як складову повної маси.
Познаки  засобів особливого призначення наведено в пункті 16.6 цієї Класифікації. Для незавершених  засобів, що мають належати до підкатегорії  засобів особливого призначення, до букв і цифр, що визначають категорію транспортного засобу, додають букву «S» як суфікс.

11. Транспортний засіб підвищеної прохідності – транспортний засіб категорії М або N, що має специфічні технічні особливості, які дозволяють застосовувати його поза звичайними дорогами.

Для таких категорій  засобів додають літеру «G» як суфікс до букв та цифр, що визначають категорію транспортного засобу.
12. Транспортний засіб особливого призначення з підвищеною прохідністю – означає транспортний засіб, що належить до категорії М або N та має специфічні технічні особливості відповідно до пунктів 10 та 11 цієї Класифікації.

Для таких категорій  засобів додають літеру «G» як суфікс до букв та цифр, що визначають категорію транспортного засобу.

Крім того, для незавершених  засобів, що призначені належати до підкатегорії  засобів особливого призначення, додають як другий суфікс букву «S».
Критерії віднесення транспортного засобу до категорії або підкатегорії вантажних, спеціалізованих та спеціальних

13. Критерії для визначення належності  засобів до категорії N

13.1. Визначення належності типу транспортного засобу до категорії N ґрунтуються на технічних характеристиках транспортного засобу відповідно до пунктів 13.2 – 13.6 цієї Класифікації.

13.2. Відсік(-и), де розташовано всі місця для сидіння, мають бути повністю відділені від вантажного відсіку.

13.3. Як виняток з вимог пункту 13.2 цієї Класифікації, людей та вантажі можливо перевозити в одному відсіці за умови, що вантажний відсік обладнано убезпечувальними засобами, призначеними для захисту людей, яких перевозять, від зсуву вантажу під час їзди, зокрема під час різкого гальмування та зміни напрямку руху.

13.4. Транспортні засоби обладнані убезпечувальними засобами – засоби закріплення – призначені для убезпечення вантажу відповідно до вимог пункту 13.3 цієї Класифікації, а також системами перегородок  засобів повної маси не більше ніж 7,5 тонн.
13.5 Кількість місць для сидіння, крім місця водія, не повинна перевищувати:

1) 6 у випадку  засобів категорії N1;

2) 8 у випадку  засобів категорій N2 або N3.

13.6. Транспортні засоби повинні мати вантажність, що рівна або вища, ніж виражена відповідно до пасажировмісності маса пасажирів.

13.6.1. В усіх конструктивних рішеннях, за яких задіяно місця для сидіння, має бути забезпечено щоб:

1) у разі відсутності місць для сидіння, окрім місця для водія, різниця між повною масою та масою транспортного засобу без навантаги становила не менше як 100 кг;

2) у разі наявності 1 або 2 місць для сидіння, окрім місця для водія, різниця між повною масою транспортного засобу та сумою маси без навантаги цього транспортного засобу та маси передбаченої конструкцією максимальної кількості пасажирів (за умовної маси одного пасажира 68 кг) становила не менше як 150 кг;
3) у разі наявності більше 2 місць для сидіння, окрім місця для водія, різниця між повною масою транспортного засобу та сумою маси без навантаги цього транспортного засобу та маси передбаченої конструкцією максимальної кількості пасажирів (за умовної маси одного пасажира 68 кг) становила не менше маси цих пасажирів.

13.6.2. Масу устатковання, що встановлене на транспортний засіб з метою розміщення в ньому вантажів (наприклад, бак, кузов, тощо), виконання операцій з вантажами (наприклад, кран, підйомник тощо) та для убезпечення вантажів (наприклад, пристрої для захисту вантажу), враховують як частину маси вантажу.

Масу обладнання, яке не застосовують у цілях, наведених у першому абзаці пункту 13.6.2 (такого, як компресор, лебідка, генератор електричного струму, радіопередавальне устатковання тощо) не враховують додатково для визначення маси без навантага цього транспортного засобу.

13.7. Вимог пунктів 13.2 – 13.6 цієї Класифікації дотримуються для всіх варіантів та версій в рамках одного типу.

13.8. Критерії для віднесення транспортного засобу до категорії N1 або М1.

13.8.1. Транспортний засіб визначають як належний до категорії N1, якщо він відповідає всім визначеним критеріям.

Якщо він не відповідає одному або кільком критеріям, такий транспортний засіб визначають таким, що має належати до категорії М1.

13.8.2. Стосовно засобів, в яких водій та вантаж розташовані в єдиному відсіку (наприклад, у кузові виду «ВВ»), наявна стінка або перегородка, що повністю або частково відділяє вантаж та встановлена між рядом сидінь та вантажним простором, окрім основних критеріїв за пунктами 13.2 – 13.6, для визначення категорії транспортного засобу керуються такими критеріями:

13.8.2.1. Завантаження можливе через задні двері, задній відкидний борт або бокові двері, сконструйовані для цих цілей;

13.8.2.2. У випадку задніх дверей або відкидного борту проріз для завантаження повинен відповідати таким вимогам:

а) у тому випадку, якщо транспортний засіб обладнано лише одним рядом сидінь або лише сидінням водія, мінімальна висота прорізу для завантаження повинна бути принаймні 600 мм;

б) у тому випадку, якщо транспортний засіб обладнано двома або більше рядами сидінь, мінімальна висота прорізу для завантаження повинна бути принаймні 800 мм, а площа прорізу повинна мати площу принаймні 12800 см2;

13.8.2.3. Простір для вантажу має відповідати таким вимогам:

а) поверхня для вантажу у просторі для вантажу повинна бути переважно пласкою;

б) якщо транспортний засіб обладнано лише одним рядом сидінь або одним сидінням, мінімальна довжина простору для вантажу повинна складати принаймні 40 % колісної бази;

в) якщо транспортний засіб обладнано двома або більше рядами сидінь, мінімальна довжина простору для вантажу повинна становити принаймні 30 % колісної бази.

Якщо сидіння останнього ряду сидінь можна легко видалити з транспортного засобу без застосування спеціальних інструментів, вимоги стосовно довжини вантажного простору мають бути виконані з урахуванням усіх сидінь, встановлених у транспортному засобі;

г) вимоги стосовно довжини простору для вантажу повинні бути дотриманими, коли спинку сидіння першого або останнього ряду, що передбачено конструкцією, встановлено вертикально в робоче положення для використання пасажирами та (або) водієм.

13.8.2.4. Особливі умови щодо вимірювань прорізу для завантаження:

1) визначення стосовно прорізу:

а) висота прорізу для вантажу − вертикальна відстань між двома горизонтальними площинами, дотичними до вищої точки нижньої частини прорізу для дверей та до нижчої точки верхньої частини прорізу для дверей відповідно;

б) поверхня прорізу для вантажу − означає найбільшу площу поверхні ортогональної проекції на вертикальну площину, перпендикулярну до осьової лінії транспортного засобу, максимального прорізу у разі, коли задні двері або відкидний борт повністю відчинено;

в) колісна база − відстань між осьовою лінією передньої осі та осьовою лінією задньої осі у разі двовісного транспортного засобу, або осьовою лінією передньої осі та осьовою лінією умовної осі, що перебуває на рівній відстані від другої та третьої осей заднього візка тривісного транспортного засобу;

2) розташування сидінь:

a) сидіння встановлюють у їх крайньому задньому положенні;

б) спинку сидіння, якщо її нахил можливо відрегулювати, встановлюють таким чином, щоб умістити корпус тривимірного манекена з під кутом 25 градусів;

в) спинка сидіння, якщо її нахил неможливо відрегулювати, повинна бути в положенні, встановленому виробником транспортного засобу;

г) якщо сидіння можливо відрегулювати за висотою, його слід встановити у найнижчому положенні;

3) вимоги до транспортного засобу:

а) транспортний засіб повинен бути у завантаженому стані, що відповідає його повній масі;

б) керовані колеса транспортного засобу встановлюють у положенні для руху прямо вперед;

4) вимоги підпункту 13.8.2.2 не застосовують, якщо транспортний засіб облаштовано стінкою або перегородкою між вантажним відсіком та водієм;

5) вимірювання довжини вантажного відсіку:

а) якщо транспортний засіб не обладнано перегородкою або стінкою, довжину вимірюють між точкою, що торкається найбільш віддаленої задньої точки верхньої частини спинки сидіння, яка належить вертикальній, перпендикулярній поздовжній осі транспортного засобу, площині, і поверхнею заднього внутрішнього скла або дверей, або відкидного борта у зачиненому стані;

б) якщо транспортний засіб обладнано перегородкою або стінкою, довжину вимірюють між точкою, що торкається найбільш віддаленої задньої перегородки або стінки та належить вертикальній, перпендикулярній поздовжній осі транспортного засобу, площині, і поверхнею задньої внутрішньої перегородки або стінки, або відкидного борта у зачиненому стані;

в) довжину вимірюють вздовж горизонтальної лінії, яка належить поздовжній вертикальній площині, що проходить через поздовжню вісь транспортного засобу, на рівні площини, дотичної до підлоги для вантажу.

13.8.3. Крім загальних ознак, наведених у пунктах 13.2 – 13.6 цієї Класифікації, для визначення категорії  засобів, в яких водій та вантаж розташовано не в одному відсіку (наприклад, у кузові «ВЕ») слід забезпечувати відповідність таким ознакам:
1) якщо транспортний засіб обладнано кузовом закритого:

a) завантаження вантажів має бути можливим через задні двері, відкидний борт або задню панель кузова чи іншими способами;

б) мінімальна висота прорізу для вантажу повинна становити принаймні 800 мм, а площа прорізу повинна становити принаймні 12800 квадратних сантиметрів;

в) мінімальна довжина вантажного відсіку повинна становити принаймні 40 % колісної бази.

2) якщо транспортний засіб обладнано вантажним відсіком відкритого типу, дотримуються лише положень а) та в) підпункту 1 пункту 13.8.3 цієї Класифікації.

3) для застосування положень, наведених у пункті 13.8.3 цієї Класифікації, застосовують визначення пункту 13.8.2 цієї Класифікації.

4) проте вимоги стосовно довжини вантажного відсіку виконують вздовж горизонтальної лінії, розташованої у поздовжній вертикальній площині, що проходить через поздовжню вісь транспортного засобу на рівні підлоги для вантажу.

14. Критерії підкатегорії  засобів підвищеної прохідності

14.1. Транспортні засоби категорій M1 та N1 відносять до підкатегорії  засобів підвищеної прохідності (позашляхових), якщо вони задовольняють усім з таких вимог:

1) не менше ніж одна передня вісь та не менше ніж одна задня вісь призначені для одночасного урухомлення, незалежно від того, чи можна відключати одну урухомлювану вісь;

2) встановлено не менше ніж один механізм блокування диференціального механізму або механізм аналогічної дії;

3) здатні долати підйом у 25 % без причепа;

4) задовольняють п’ятьом з таких шести вимог:

а) кут переднього звису має бути не меншим як 25 градусів,

б) кут заднього звису має бути не меншим як 20 градусів,

в) кут поздовжньої прохідності має бути не меншим як 20 градусів,

г) дорожній просвіт під передньою віссю має бути не меншим як 180 мм,

ґ) дорожній просвіт під задньою віссю має бути не меншим як 180 мм,

д) дорожній просвіт між осями має бути не меншим ніж 200 мм.

14.2. Транспортні засоби категорій N2, M2 та M3, повна маса яких не більше як 12 тонн, відносять до підкатегорії  засобів підвищеної прохідності, якщо вони задовольняють умовам, встановленим у підпункті 1 чи обом групам умов підпунктів 2 та 3:

1) всі їхні колеса можуть бути одночасно урухомлені, незалежно від того чи можна відключати одну чи більше урухомлюваних осей;

2) усім з вимог:

а) не менше ніж одна передня вісь та не менше ніж одна задня вісь, призначені для одночасного урухомлення, незалежно від того, чи можна відключати одну з урухомлюваних осей;

б) встановлено не менше ніж один механізм блокування диференціального механізму або механізм аналогічної дії;

в) здатні долати підйом у 25 % без причепа;

3) принаймні п’ятьом з таких шести вимог, якщо їхня повна маса не перевищує 7,5 тонн та принаймні чотирьом, якщо їхня повна маса перевищує 7,5 тонни:

а) кут переднього звису має бути не меншим ніж 25 градусів,

б) кут заднього звису має бути не меншим ніж 25 градусів,

в) кут поздовжньої прохідності має бути не меншим як 25 градусів,

г) дорожній просвіт під передньою віссю має бути не меншим як 250 мм,

ґ) дорожній просвіт під задньою віссю має бути не меншим як 300 мм,

д) дорожній просвіт між осями має бути не меншим як 250 мм.

14.3. КТЗ категорії M3 або N3, повна маса яких перевищує 12 тонн, або категорії N3 відносять до підкатегорії  засобів підвищеної прохідності, якщо вони задовольняють умовам, встановленим у підпункті 1 чи обом групам умов підпунктів 2 та 3:

1) всі колеса урухомлюються одночасно, незалежно від того, чи можна відключати одну або більше урухомлюваних осей;

2) усім з вимог:

а) не менше ніж половина осей (або дві осі з трьох у разі тривісного транспортного засобу та з відповідними змінами у разі п’ятивісного транспортного засобу) призначено для одночасного урухомлення, незалежно від того, чи можна відключати одну з урухомлюваних осей;

б) встановлено не менше ніж один механізм блокування диференціального механізму або механізму аналогічної дії;

в) вони здатні долати підйом у 25 % без причепа;

2) вони задовольняють принаймні чотирьом з таких шести вимог:

а) кут переднього звису має бути не меншим ніж 25 градусів,

б) кут заднього звису має бути не меншим ніж 25 градусів,

в) кут поздовжньої прохідності має бути не меншим як 25 градусів,

г) дорожній просвіт під передньою віссю має бути не меншим як 250 мм,

ґ) дорожній просвіт під задньою віссю має бути не меншим як 300 мм,

д) дорожній просвіт між осями має бути не меншим як 250 мм.

14.4. Умови перевірки відповідності характеристик прохідності

14.4.1 Умови геометричних вимірювань:

1) Транспортні засоби, що належать до категорії M1 або N1, повинні бути без вантажу з манекеном, розміром у 50-й процентиль особи чоловічої статі, встановленим на місце для сидіння водія, споряджені охолодною рідиною, експлуатаційними рідинами та мастильними матеріалами, паливом, інструментами, запасним колесом, якщо воно передбачено виробником.

Манекен можна замінити схожим пристроєм, що має ту саму масу.

2) транспортні засоби, інші, ніж згадані у підпункті 1, мають бути повної маси.

Розподіл мас по осях повинен бути як у разі найгіршого збігу для прохідності з дотриманням встановлених критеріїв.

3) транспортний засіб як представник типу повинен бути в стаціонарному положенні з колесами, зорієнтованими для руху прямо вперед.

Поверхня, на якій виконують вимірювання, повинна бути максимально рівною та горизонтальною, з максимальним похилом 0,5 %.

14.4.2. Визначення кутів переднього та заднього звису, кута поздовжньої прохідності та величини дорожнього просвіту:

1) кут в’їзду (кут переднього звису) − найбільший кут між горизонтальною площиною та площиною, дотичною до шин передніх коліс, окреслених статичним радіусом таким чином, що жодна точка транспортного засобу, розташована у нижній частині, та жодна частина, що жорстко прикріплена до транспортного засобу, не перебувають нижче цієї площини;

2) кут з’їзду (кут заднього звису) − найбільший кут між горизонтальною площиною та площиною, дотичною до шин задніх коліс, окреслених статичним радіусом таким чином, що жодна точка транспортного засобу, розташована позаду осі та жодна частина, жорстко прикріплена до транспортного засобу, не перебувають нижче цієї площини;

3) кут поздовжньої прохідності – гострий кут, виміряний між площинами, дотичними до статичних радіусів передніх і задніх коліс, вершина якого кута лежить у нижній частині транспортного засобу між його осями. Цей кут є найбільшим кутом перелому, за якого транспортний засіб може подолати перешкоду, що розміщена між його осями, як визначено в Зведеній резолюції про конструкцію транспортних засобів (R.E.3);

4) дорожній просвіт між осями − найкоротша відстань між опорною поверхнею та найнижчою нерухомою точкою транспортного засобу, як визначено в Зведеній резолюції про конструкцію транспортних засобів (R.E.3), на відстані між статичним радіусом пневматичної шини задньої осі передньої групи осей та статичним радіусом пневматичної шини передньої осі із задньої групи осей. У визначеному просторі не може перебувати жодна жорстка частина транспортного засобу;
5) дорожній просвіт під однією віссю − відстань у напрямку вниз від найвищої точки дуги кола, що проходить через центр плями статичного контакту протектора шин коліс однієї осі (внутрішніх у випадку здвоєних коліс) з поверхнею плоскої опори і торкається нижньої нерухомої точки транспортного засобу між колесами.

Вимірювання дорожнього просвіту проводять на кожній осі кожної з груп осей. У разі необхідності дорожній просвіт для кількох осей зазначають у порядку їх розташування, наприклад, 280/250/250.

14.4.3. Здатність долати похил дороги на підйом має бути підтверджена випробуваннями або моделюванням відповідно до законодавства.

15. Тип, варіант та версія транспортного засобу

15.1. Тип − сукупність  транспортних засобів однієї категорії, які не відрізняються один від одного принаймні за істотними ознаками.
15.2. Варіант − сукупність  транспортних засобів одного типу, які не відрізняються один від одного принаймні за істотними характеристиками.

15.3. Версія − сукупність  транспортних засобів одного варіанта, які можуть мати різні, визначені виробником параметри, що не відрізняються принаймні за істотними характеристиками.
15.4. Категорія L

15.4.1. До одного типу транспортного засобу відносять транспортні засоби, що мають такі спільні ознаки:

1) виготовлені одним виробником. Зі зміною юридичної форми власності компанії затвердження типу не змінюється;

2) мають однакові шасі, раму, підрамник, базову платформу або каркас, на якому змонтовано основні складники;
3) мають силовий агрегат однакового принципу дії (внутрішнього згорання, електричний, гібридний тощо);

4) мають однакову познаку типу.

Тип транспортного засобу може мати варіанти та версії.

15.4.2. До варіантів відносять транспортні засоби одного типу, якщо:

1) вони мають однакову форму кузова (однакові базові характеристики);

2) у рамках групи транспортних засобів (версій) різниця мас без навантаги між найнижчим та найвищим значеннями не перевищує 20 % найнижчого значення;

3) у рамках групи транспортних засобів (версій) різниця у повній масі між найнижчим та найвищим значеннями не перевищує 20 % найнижчого значення;

4) вони мають однакові ознаки конструкції двигуна (дво- або чотирьохтактний, іскрове запалювання або запалювання від стиснення);

5) у рамках групи транспортних засобів (версій) різниця в робочому об’ємі двигуна (у разі двигуна внутрішнього згорання) між найнижчим та найвищим значеннями не перевищує 30 % найнижчого значення;

6) мають однакову кількість та розташування циліндрів двигуна;

7) у рамках групи транспортних засобів (версій) різниця у вихідної потужності двигуна між найнижчим та найвищим значеннями не перевищує 30 % найнижчого значення;

8) мають однаковий режим функціювання електричних двигунів;

9) мають однаковий тип коробки передач (ручна, автоматична тощо).

15.4.3. До версій відносять транспортні засоби одного варіанту, але вони можуть також включати будь-яке, передбачене виробником, обладнання, складники або системи за умови, що транспортний засіб:

1) має однакові параметри:
а) маси без навантаги;

б) повної маси;

в) ефективної потужності силового агрегата;

г) робочого об’єму двигуна.

2) результати випробувань відповідно до законодавства для затвердження типу різних версій не відрізняються.
15.5 Категорія М1

15.5.1. До одного типу транспортного засобу відносять транспортні засоби, що мають такі спільні ознаки:

1) найменування виробника. Зі зміною юридичної форми власності компанії затвердження типу не змінюється;

2) однакові конструкція та спосіб складання основних частин несівного кузова. Те саме застосовують до засобів, кузов яких прикріплено болтовими з’єднинами або приварено до несівного підрамника;

3) найменування виробника і тип транспортного засобу попереднього етапу − у разі транспортного засобу поетапного складання.

15.5.2. Як виняток з положень підпункту 2 пункту 15.5.1 цієї Класифікації, якщо виробник застосовує таку ж частину підлоги кузова, а також основні складники передньої частини кузова, що розташованої безпосередньо перед поверхнею вітрового скла, у конструкціях кузовів різного виду (наприклад, седану, купе), виробник може визначати такі транспортні засоби як належні до одного типу.
15.5.3. Тип має принаймні один варіант та одну версію.

15.5.4 До варіантів відносять транспортні засоби одного типу, що мають усі з таких ознак:

1) кількість бокових дверей або тип кузова відповідають визначеному у пункті 24 цієї Класифікації;

2) силовий агрегат має такі конструктивні особливості як:

а) однакове джерело енергії урухомлення (двигун внутрішнього згорання, електричний двигун або інше);

б) однакові ознаки конструкції двигуна (примусове запалювання, запалювання від стиснення або інше);

в) кількість та розташування циліндрів у разі двигуна внутрішнього згорання (наприклад, L4 – рядний чотирициліндровий, V6 – V-подібний шестициліндровий або інше);

3) кількість осей;

4) кількість та взаєморозташування урухомлюваних осей;

5) кількість ведених осей;

6) стан щодо завершення виготовлення (наприклад, завершений/незавершений).

15.5.5 До версій відносять транспортні засоби одного варіанту з такими характеристиками:

1) повна маса;

2) робочий об’єм двигуна у разі двигуна внутрішнього згорання;

3) максимальна ефективна потужність двигуна внутрішнього згорання або максимальна номінальна потужність для електричного двигуна;

4) вид палива (бензин, дизельне паливо, зріджений нафтовий газ, двопаливне або інше);

5) максимальна кількість місць для сидіння;

6) рівень звуку під час руху;

7) рівень викидів забруднювальних речовин (наприклад, Євро-5, Євро-6 або інше);

8) сумарна або зважена маса викидів двооксиду вуглецю у змішаному циклі за Правилами ЄЕК ООН № 101;

9) зважене споживання електроенергії у змішаному циклі за Правилами ЄЕК ООН № 101;

10) сумарна або зважена витрата палива у змішаному циклі за Правилами ЄЕК ООН № 101;

11) наявність унікальних відповідно до законодавства технологій.
15.6. Категорії М2 та М3
15.6.1. До одного типу транспортного засобу відносять транспортні засоби, що мають усі з таких ознак:

1) найменування виробника. Зі зміною юридичної форми власності компанії затвердження типу не змінюється;

2) категорія;

3) такі особливості конструкції:

а) конструкція основних складників, що формують шасі;

б) конструкція основних складників, з яких сформовано несівний кузов;

4) кількість поверхів (один чи два);

5) кількість секцій (жорстких/зчленованих);

6) кількість осей;

7) джерело енергії урухомлення (або вбудоване, або розміщене поза транспортним засобом);

8) найменування виробника та типу транспортного засобу попереднього етапу у разі транспортного засобу поетапного складання.

15.6.2. Тип має принаймні один варіант та одну версію.

15.6.3. До варіантів відносять транспортні засоби одного типу, якщо вони мають однакові:

1) тип кузова як визначено у розділі 16.3 цієї Класифікації;

2) клас або комбінацію класів  засобів;

3) стан щодо завершення виготовлення (наприклад, завершений/ незавершений/ поетапно завершений);

4) силовий агрегат стосовно таких конструктивних особливостей:

а) тип джерела енергії (двигун внутрішнього згорання, електричний двигун або інше);

б) принципи роботи двигуна (примусове запалювання, запалювання від стиснення або інше);

в) кількість та розташування циліндрів у разі двигуна внутрішнього згорання (L6, V8 або інше);

15.6.4. Версія в рамках варіанту згруповує транспортні засоби з такими однаковими характеристиками:

1) повна маса транспортного засобу;

2) придатність або непридатність транспортного засобу буксирувати причіп;

3) робочий об’єм двигуна у разі двигуна внутрішнього згорання;

4) максимальна ефективна потужність двигуна або максимальна номінальна потужність у разі електричного двигуна;

5) різновид палива (бензин, дизельне паливо, зріджений нафтовий газ, двопаливне або інше);

6) рівень звуку під час їзди;

7) рівень шкідливих викидів (наприклад, Євро-5, Євро-6 або інше);

15.7. Категорія N1
15.7.1. До одного типу належать транспортні засоби, що мають всі з таких однакових ознак:

1) найменування виробника. Зі зміною юридичної форми власності компанії затвердження типу не змінюється;

2) конструкція та спосіб складання основних частин несівного кузова.

3) конструкція основних складників, з яких сформовано шасі у разі несівного кузова;

4) найменування виробника і тип транспортного засобу попереднього етапу виготовлення – у разі транспортного засобу поетапного складання.

15.7.2. Якщо виробник застосовує частину підлоги кузова, а також основні складники, з яких сформовано передню частину кузова, розташовану прямо перед вітровим склом, у конструкції кузовів різного виду (наприклад, фургону та вантажного автомобіля без кузова, різних шасі та різних за висотою дахів), як виняток з положень підпункту 2 пункту 15.9.1 цієї Класифікації такі транспортні засоби за визначенням виробника можуть розглядатися як належні до одного типу.
15.7.3. Тип має принаймні один варіант та одну версію.

15.7.4. До варіантів відносять транспортні засоби одного типу, якщо вони мають однакові: 

1) кількість бокових дверей або тип кузова, як визначено у розділі 16.4 цієї Класифікації (для завершених  засобів), якщо виробник застосовує критерій пункту 15.9.2 цієї Класифікації;

2) стан щодо завершення виготовлення (наприклад, завершений/ незавершений/ поетапно завершений);

3) силовий агрегат стосовно таких конструктивних особливостей:

а) тип джерела енергії (двигун внутрішнього згорання, електричний двигун або інше);

б) принцип роботи двигуна (примусове запалювання, запалювання від стиснення або інше);

в) кількість та розташування циліндрів у разі двигуна внутрішнього згорання (L6, V8 або інше);

4) кількість осей;

5) кількість та розташування урухомлюваних осей;

6) кількість ведених осей;

15.7.5. Версія в рамках варіанту згруповує транспортні засоби з такими однаковими характеристиками:

1) повна маса транспортного засобу;

2) робочий об’єм двигуна у разі двигуна внутрішнього згорання;

3) максимальна ефективна потужність двигуна або максимальна номінальна потужність у разі електричного двигуна;

4) різновид палива (бензин, дизельне паливо, зріджений нафтовий газ, двопаливне або інше);

5) максимальна кількість місць для сидіння;

6) рівень звуку під час їзди;

7) рівень шкідливих викидів (наприклад, Євро-5, Євро-6 або інше);

8) сумарна або зважена маса викидів двооксиду вуглецю у змішаному циклі за Правилами ЄЕК ООН № 101;

9) зважене споживання електроенергії у змішаному циклі за Правилами ЄЕК ООН № 101;

10) сумарна або зважена витрата палива у змішаному циклі за Правилами ЄЕК ООН № 101;

11) наявність унікальних відповідно до законодавства технологій.
15.8. Категорії N2 та N3
15.8.1. До одного типу транспортного засобу відносять транспортні засоби, що мають всі з таких ознак:

1) найменування виробника. Зі зміною юридичної форми власності компанії затвердження типу не змінюється;

2) категорія;

3) конструкції шасі, спільні для однієї виробничої лінії виготовлення;

4) кількість осей;

5) найменування виробника і тип транспортного засобу попереднього етапу виготовлення – у разі транспортного засобу поетапного складання.

15.8.2. Тип має принаймні один варіант та одну версію.

15.8.3. До варіантів відносять транспортні засоби одного типу, якщо вони мають однакові:

усі з таких особливостей конструкції:

1) тип і конструкцію кузова, яку визначено у розділах 16.4 та 16.7 цієї Класифікації для завершених та поетапно завершених транспортних засобів;

2) стан щодо завершення виготовлення (наприклад, завершений/ незавершений/ поетапно завершений);

3) силовий агрегат стосовно таких особливостей конструкції:

а) тип джерела енергії (двигун внутрішнього згорання, електричний двигун або інше);

б) принцип роботи (примусове запалювання, запалювання від стиснення або інше);

в) кількість та розташування циліндрів у разі двигуна внутрішнього згорання (L6, V8 або інше);

4) кількість та взаєморозташування урухомлюваних осей;

5) кількість ведених осей.

15.8.4. Версія в рамках варіанту згруповує транспортні засоби з такими однаковими характеристиками:

1) повна маса транспортного засобу;

2) здатність або нездатність буксирувати такий причіп:

а) без гальмової системи;

б) з інерційною системою гальмування, як визначено у пункті 2.12 Правил ЄЕК ООН № 13;

в)  з гальмовою системою як визначено у пунктах 2.9 та 2.10 Правил ЄЕК ООН № 13;

г) категорії О4, з яким повна маса сполучених транспортних засобів не перевищує 44 тонни;

ґ) категорії О4, з яким повна маса сполучених транспортних засобів перевищує 44 тонни;

3) робочий об’єм двигуна;

4) максимальна ефективна потужність двигуна;

5) різновид палива (бензин, дизельне паливо, зріджений нафтовий газ, двопаливне або інше);

6) рівень звуку під час їзди;

7) рівень шкідливих викидів (наприклад, Євро -4, Євро-5 або інше);

15.9. Категорії О1 та О2
15.9.1. До одного типу транспортного засобу відносять транспортні засоби, що мають всі з таких ознак:

1) найменування виробника. Зі зміною юридичної форми власності компанії затвердження типу не змінюється;

2) категорія;

3) конструкція, як визначено у розділі 18.5 цієї Класифікації;

4) такі особливості конструкції:

а) конструкція основних складників, з яких сформовано шасі;

б) конструкція основних складників, з яких сформовано несівний кузов;

5) кількість осей;

6) найменування виробника і тип транспортного засобу попереднього етапу виготовлення – у разі транспортного засобу поетапного складання.

15.9.2. Тип має принаймні один варіант та одну версію.

15.9.3. До варіантів відносять транспортні засоби одного типу, якщо вони мають однакові:

1) вид кузова для завершених та поетапно завершених  засобів, як визначено у розділі 16.5 цієї Класифікації;

2) стан щодо завершення виготовлення (наприклад, завершений/незавершений/поетапно завершений);

3) тип системи гальмування (наприклад, без гальмової системи/інерційний/з підсилювачем).

15.9.4. Версія в рамках варіанту згруповує транспортні засоби з такими однаковими характеристиками:

1) повна маса транспортного засобу;

2) конструкція підвіски (пневматична, на пружних сталевих або гумових елементах, торсіонна або інше);

3) конструкція тягового дишла (у поперечному перерізі кутник, труба).

15.10. Категорія О3 та О4
15.10.1. До одного типу транспортного засобу відносять транспортні засоби, що мають всі з таких ознак:

1) найменування виробника. Зі зміною юридичної форми власності компанії затвердження типу не змінюється;

2) категорія;

3) конструкція причепа виконана згідно з визначеннями у розділі 16.5 цієї Класифікації;

4) особливості конструкції основних складників, з яких сформовано:

а) шасі;

б) несівний кузов;

5) кількість осей;

6) найменування виробника і тип транспортного засобу попереднього етапу виготовлення – у разі транспортного засобу поетапного складання.

15.10.2. Тип повинен складатися принаймні з одного варіанту та однієї версії.

15.10.3 До варіантів відносять транспортні засоби одного типу, якщо вони мають однакові:

1) вид кузова для завершених та поетапно завершених  засобів, як визначено у розділі 16.5 цієї Класифікації;

2) стан завершення (наприклад, завершений/ незавершений/ поетапно завершений);

3) конструкцію підвіски (на пружних сталевих елементах, пневматична або з гідроамортизаторами);

4) такі технічні характеристики:

а) здатність або нездатність шасі розсуватися (змінювати колісну базу);

б) висота підлоги (нормальна, низька, напівнизька тощо).

15.10.4. Версія в рамках варіанту згруповує транспортні засоби з такими однаковими характеристиками:

1) повна маса транспортного засобу;

2) візок або комбінації візків транспортних засобів, в яких частина повної маси транспортного засобу, що припадає на одну вісь залежно від відстані між двома осями двовісного візка становить:

а) 11 тонн, якщо відстань між осями менш як 1,0 метр;

б) 16 тонн, якщо відстань між осями не менш як 1,0 метр, але не більше як 1,3 метра;

в) 18 тонн, якщо відстань між осями не менш як 1,3 метра, але не більше як 1,8 метра;

г) 20 тонн, якщо відстань між осями більш як 1,8 метра;

3) візок або комбінації візків транспортних засобів, в яких частина повної маси транспортного засобу, що припадає на одну вісь залежно від відстані між двома осями тривісного візка становить:

а) 21 тонна, якщо відстань між осями менш як 1,3 метра

б) 24 тонни, якщо відстань між осями не менш як 1,3 метра, але не більше як 1,4 метра;

Характеристики транспортних засобів, які призначені для нормального використання на автомобільних дорогах України, відповідають таким державним будівельним нормам і правилам:

ДБН В.2.3-4-2000 Споруди транспорту. Автомобільні дороги;

ДБН В.2.3-5-2001 Споруди транспорту. Вулиці та дороги населених пунктів.

4) призначення, кількість та розташування стосовно осей: підйомних, тягових, керованих.

15.11. Загальні вимоги для всіх категорій  засобів

15.11.1. Якщо транспортний засіб визначають як належний до кількох категорій за повною масою або кількістю місць для сидіння, або за обома цими характеристиками, виробник для визначення варіанту або версії може застосувати критерії однієї або іншої категорії.

Приклади:

1) тип транспортного засобу «А» може бути затверджений як N1 (з повною масою не більш як 3,5 тонни) та N2 (повною масою у 4,2 тонни). В такому випадку ознаки, наведені для категорії N1, можуть застосовуватися також для транспортного засобу, що визначають як належний до категорії N2 або навпаки;

2) тип транспортного засобу «В» може бути затверджений як М1 та М2 відповідно до кількості місць для сидіння (7+1 або 10+1), ознаки, наведені для категорії М1, можна застосовувати також для транспортного засобу, що визначають як належний до категорії М2 (або навпаки).

15.11.2. Тип транспортного засобу категорії N може бути затверджено відповідно до вимог до категорії М1 або М2, що можливо, якщо він призначений для дообладнання у транспортний засіб під час подальшого поетапного складання.

Така можливість стосується лише незавершених  засобів, які повинні мати спеціальний код варіанту, наданий виробником базового транспортного засобу.

15.11.3. Познаки типу, варіанту та версії

1) виробник надає буквено-цифровий код, що складається з латинських букв та (або) арабських цифр, кожному типу, варіанту та версії транспортного засобу.

Застосування дужок та дефісів дозволене, лише за умови, що вони не замінюють букву або цифру.

2) повний код повинен бути позначений: тип-варіант-версія, або «ТВВ».

3) ТВВ недвозначно визначає унікальну комбінацію технічних характеристик відповідно до ознак згідно з цією Класифікацією.
4) Якщо транспортний засіб визначають як належний до двох або більше категорій, його виробник може застосовувати один і той самий код для визначення типу транспортного засобу.

5) Виробник не застосовує один і той самий код для більше ніж одного затвердження типу в рамках однієї категорії  засобів.

Елементи марковин транспортних засобів

15.12. Кількість знаків для ТВВ

1) кількість знаків не повинна перевищувати:

a) 15 для коду типу транспортного засобу;

б) 25 для коду одного варіанту;

в) 35 для коду однієї версії.

2) повний буквено-цифровий код ТВВ не повинен містити більше ніж 75 знаків.

3) якщо ТВВ застосовано як узагальнений код, лишають проміжки між типом, варіантом та версією.

Приклад такого ТВВ: 159AF[проміжок]0054[проміжок]977К(ВЕ).
16. Найменування і познака транспортних засобів за типом кузовів завершеної, поетапно завершеної конструкції
16.1. Тип кузова завершених та поетапно завершених  засобів залежно від їх категорії, призначення зазначають кодом із:

1) двох букв для транспортних засобів загального призначення категорій М, N та O;

2) двох букв та у разі потреби додатково двох цифр спеціальних транспортних засобів.

16.2. Марковини транспортних засобів категорії М1:

16.2.1. АА – седан, що має закритий кузов з салоном, який може мати стояк між боковими вікнами, жорсткий дах, частина якого може відкриватися, 2 або 4 бокових дверей, 4 і більше бокових вікон; в салоні кузова розміщається 4 або більше сидінь у 2 або більше рядів;

16.2.2. АВ – хетчбек, має кузов типу седан (АА) із задніми дверима, які відкриваються вверх, а дах, що має вікно, плавно знижується у напрямку до задньої частини транспортного засобу;

16.2.3. АС – універсал, має закритий кузов з жорстким дахом, виконаний для перевезення як пасажирів так і вантажів, частина якого може відкриватися, 4 і більше бокових вікон, 2 або 4 бокових дверей, задні двері; в салоні кузова розміщається 4 або більше сидінь у 2-х або більше рядах, які у разі перевезення багажу можуть бути складені або демонтовані без застосування звичайних інструментів;

16.2.4. AD – купе, має закритий кузов з жорстким дахом, частина якого може відкриватися, 2 і більше бокових вікон, 2 бокових дверей, може мати задні двері, що відкриваються вверх; в салоні кузова розміщається 2 або більше сидінь в 1 або більше рядів;

16.2.5. АЕ – кабріолет, має відкритий кузов, зі складаним м’яким або жорстким дахом, який фіксується не менш як в 2-х положеннях: перше – дах закриває кузов, друге – дах у складеному стані, 2 і більше бокових вікон, 2 або 4 бокових дверей; в салоні кузова розміщається 2 або більше сидінь в 1 або більше рядів;

16.2.6. AF – транспортний засіб багатоцільового призначення, має кузов, який не належить до кузовів типу АА, АВ, АС, AD, АЕ, призначений для перевезення пасажирів та їхнього багажу або вантажів в єдиному відділенні.

16.2.7. AG − комерційний універсал, пасажирський транспортний засіб, що має закритий кузов з повністю відділеним багажним відсіком, жорсткий дах, проте частина даху може відчинятися або підніматися; 4 або більше сидінь, розташованих принаймні у два ряди, задні сидіння знімні або із складаними спинками для звільнення платформи для вантажу; 2, 3 або 4 бокових дверей та задні двері; 4 або більше бокових вікон; опорна точка R місця для сидіння водія (відповідно до Правил ЄЕК ООН № 13) має бути принаймні у 750 мм над опорною поверхнею транспортного засобу.

16.3. Марковини транспортних засобів категорій М2 або М3 (автобуси)

16.3.1. Транспортні засоби класу І:
1) CA – транспортний засіб, в якому простори для пасажирів розташовано на одному рівні або таким чином, що вони не утворюють двох перехрещуваних рівнів;
2) CB – транспортний засіб (двоповерховий автобус), в якому простори для пасажирів розташовано, принаймні в одній частині, на двох рівнях, що перетинаються, а на верхньому поверсі не передбачено місця для пасажирів, що стоять;
3). CC − зчленований одноповерховий автобус, транспортний засіб, що складається з двох, або більше жорстких секцій, які напостійно з’єднані між собою та можуть повертатися одна відносно іншої; пасажирські салони кожної секції забезпечують вільне переміщення пасажирів між ними; жорсткі секції можливо роз’єднати тільки в умовах сервісного підприємства чи виробництва із застосуванням спеціального обладнання;

4) CD − зчленований двоповерховий автобус, що складається з двох, або більше жорстких секцій, які напостійно з’єднані між собою та можуть повертатися одна відносно іншої; пасажирські салони кожної секції забезпечують вільне переміщення пасажирів між ними принаймні на одному рівні; жорсткі секції можливо роз’єднати тільки в умовах сервісного підприємства чи виробництва із застосуванням спеціального обладнання;
5) CE − автобус  з низькою підлогою, транспортний засіб класів І, ІІ або А, в якому принаймні 35 % простору для пасажирів, що стоять, є простором без сходів та з доступом їх принаймні до одного службового виходу (таке може мати місце в передній секції зчленованого транспортного засобу, або на нижньому рівні двоповерхового транспортного засобу);
6) CF − двоповерховий автобус з низькою підлогою, що має два поверхи, а в іншому відповідає транспортному засобу за кодом CE;
7) CG − зчленований автобус  з низькою підлогою, що відповідає транспортним засобам за кодами СС та CE;

8) CH − зчленований двоповерховий автобус з низькою підлогою, що відповідає транспортним засобам за кодами СD та CF;

16.3.2. Транспортні засоби класу ІІ:
1) CI – одноповерховий транспортний засіб з відкритим верхом; транспортний засіб, що має дах частково або не має взагалі;
2) CJ – двоповерховий транспортний засіб з відкритим верхом; транспортний засіб, що не має даху на всю довжину верхнього поверху;
3). CK − зчленований автобус;
4) CL − зчленований двоповерховий автобус;

5) CM − автобус з низькою підлогою;

6) CN − двоповерховий автобус з низькою підлогою;

7) CO − зчленований автобус з низькою підлогою;

8) CP − зчленований двоповерховий автобус з низькою підлогою;

16.3.3. Транспортні засоби класу IIІ:

1) CQ – автобус;

2) CR – двоповерховий автобус;

3) CS − зчленований автобус;

4) CT − зчленований двоповерховий автобус.

16.3.4. транспортні засоби класу A:
1) CU – автобус; 

2) CV − автобус з низькою підлогою. 

16.3.5. транспортні засоби класу B:

1) CW – автобус.

16.3.6. Марковини незавершених транспортних засобів:

1) СХ - шасі автобуса - незавершений транспортний засіб у вигляді лонжеронної рами або трубчастої ферми, з двигуном та трансмісією, осями, призначений для укомплектування кузовом відповідно до вимог перевізника.
16.4. Марковини транспортних засобів категорій N:

16.4.1. BA – транспортний засіб категорії N1, N2 або N3, який призначено винятково або переважно для перевезення вантажів. Він також може буксирувати причепи як тягач;
16.4.2. ВВ – фургон, транспортний засіб, кабіна якого об’єднана з кузовом;

16.4.3. ВС – транспортний засіб для буксирування напівпричепів (трактор або сідельний тягач), означає тягач, призначений винятково або переважно для буксирування напівпричепів;
16.4.4. BD – транспортний засіб для буксирування причепів (дорожній трактор, або баластний тягач) означає тягач, призначений переважно для буксирування причепів, окрім напівпричепів. Він також може мати платформу для встановлення вантажу (баласту);

16.4.5. ВЕ – пікап вантажний, транспортний засіб, повна маса якого не більш як 3500 кг, в якому місця для сидіння та вантажний простір розташовано у різних відсіках;
16.4.6. ВХ – шасі з кабіною або шасі-капот, незавершений транспортний засіб, у якого є лише кабіна (повністю або частково), шасі, силова передача, осі, призначений для укомплектування кузовом відповідно до потреб транспортного перевізника.
16.5. Марковини транспортних засобів категорій О:

16.5.1. DA – напівпричіп; причіп, виконаний таким чином, щоб приєднуватися до тягача або підкатного візка так, щоб передавати основну вертикальну навантагу на транспортний засіб-тягач або на підкатний візок.

З’єднувальний пристрій, який використовується для такої комбінації  засобів, має складатися з поворотного шворня та сідельно-зчіпного пристрою.
16.5.2. DB – причіп із дишлом; причіп, що має принаймні дві осі, одна з яких – керована:

1) обладнана зчіпним пристроєм, який може переміщатися вертикально (зв’язаний з причепом) та

2) який передає менше як 100 даН статичної вертикальної навантаги на транспортний засіб-тягач.
16.5.3. DC – причіп центроосьовий − причіп з центральним розташуванням осі (осей) близько до центру мас транспортного засобу таким чином, що на транспортний засіб-тягач за умови рівномірної навантаги передається лише статична вертикальна навантага, яка не перевищує 10 % навантаги, що відповідає повній масі причепа, або навантага в 1000 даН залежно від того, що менше.

16.5.4. DE – причіп із жорстким дишлом; транспортний засіб з однією віссю або групою осей, обладнаний дишлом, що передає статичну навантагу, яка не перевищує 4000 даН, на транспортний засіб-тягач відповідно до конструкції та який не відповідає визначенню центроосьового причепа.

З’єднувальний пристрій, який слід застосовувати для такої комбінації  засобів, не повинен складатися з поворотного шворня та сідельно-зчіпного пристрою.
16.6. Транспортні засоби особливого призначення:

16.6.1. SA – транспортний засіб для відпочинку (кемпер − автомобіль-будинок) − транспортний засіб особливого призначення з житловим приміщенням, що містить принаймні таке устатковання: стіл та місця для сидіння, спальні місця, які можуть бути улаштовані з сидінь, обладнання для приготування їжі та вмістини для зберігання майна. Таке устатковання жорстко кріплять у салоні; проте стіл може бути знімним (складаним);

16.6.2. SB – броньований транспортний засіб − транспортний засіб, призначений для перевезення пасажирів та (або) вантажів, який відповідає, зокрема, вимогам щодо захисної куленепробивної обшивки;

16.6.3. SC – швидка медична допомога (ambulance) − транспортний засіб категорії М для перевезення хворих або травмованих людей, що має для цього спеціальне обладнання; відсік для пацієнтів повинен відповідати технічним вимогам стандарту ДСТУ 7032:2009 «Колісні транспортні засоби – Автомобілі швидкої медичної допомоги та їхнє устатковання – Технічні вимоги та методи випробування», крім розділу 6.5 «Перелік обладнання»;
16.6.4. SD – катафалк − транспортний засіб категорії М для перевезення покійних, що має для цього спеціальне обладнання;

16.6.5. SE – житловий причіп (караван) – причіпний транспортний засіб категорій О, призначений для експлуатування на дорогах як пересувне житлове приміщення;

16.6.6. SF – пересувний кран (автокран) – транспортний засіб категорії N3, не призначений для перевезення вантажів, обладнаний краном, перекидний момент якого не менш як 400 кілоньютонометрів;

16.6.7. SH – транспортний засіб, призначений для перевезення інвалідів на візках – транспортний засіб категорії М1, призначений або спеціально переобладнаний для розміщення однієї або кількох осіб, які під час руху сидять у візках;

16.6.8. SG – інші транспортні засоби особливого призначення;

16.6.9. SJ – підкатний візок (для напівпричепа), транспортний засіб категорії О, обладнаний сідельно-зчіпним пристроєм для підтримки напівпричепа з метою його перетворення на повний причіп;

16.6.10. SK - причіп для перевезення нестандартних вантажів, транспортний засіб категорії О4, призначений для перевезення нероздільних вантажів, що є предметом обмежень стосовно швидкості та руху дорогами через свої розміри.

Це визначення також охоплює модульні причепи з гідроурухомленням незалежно від кількості модулів.

16.6.11 Затвердження типу не має:

1) підкатний візок; якщо інше не визначено законодавством стосовно їх малих серій;
2) жорстко зчеплений причіп;
3) причіп, у якому перевозять пасажирів дорогами (в Україні таке перевезення пасажирів заборонено).

16.7. Цифри для доповнення кодів, які слід застосовувати для марковин різних видів кузовів

01
Кузов-платформа;

02
З перекиданням на бік;

03
Кузов вагонного типу;

04
Ізотермічнний кузов з термоізольованими стінками та обладнанням для підтримування внутрішньої температури;

05
Ізотермічнний кузов з термоізольованими стінками, але без обладнання для підтримування внутрішньої температури;

06
Із тентом;

07
Знімний кузов (для змішаних перевезень)

08
Контейнеровоз

09
Транспортний засіб із гаковим підйомником;

10
Самоскид;

11
Цистерна;

12
Цистерна для перевезення небезпечних вантажів;

13
Транспортний засіб для перевезення тварин;

14
Автовоз;

15
Бетонозмішувач;

16
Бетононасос;

17
Лісовоз;

18
Транспортний засіб для прибирання сміття;

19
Транспортний засіб для підмітання, сухого очищення вулиць, вуличної каналізації;

20
Компресор;

21
Транспортний засіб для перевезення човнів;

22
Транспортний засіб для перевезення планерів;

23
Транспортний засіб для роздрібної торгівлі та демонстрації вантажів;

24
Автомобіль-евакуатор;

25
Транспортний засіб з драбиною;

26
Вантажівка-автокран (інший, ніж пересувний кран, визначений у розділі 5 частини А Додатка ІІ);

27
Транспортний засіб з платформою для виконання робіт на висоті;

28
Транспортний засіб з буровою установкою;

29
Причіп з низькою підлогою;

30
Транспортний засіб для перевезення елементів вікон;

31
Пожежний транспортний засіб;

99
Кузов інший, ніж наведені у попередньому переліку."
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